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Vernehmlassungsantwort: Fahrzeugvorschriften — Teilrevision von vier Verordnungen des
Strassenverkehrsrechts

Sehr geehrte Damen und Herren

Als grésste Dachorganisation der Schweizer Wirtschaft vertritt der Schweizerische Gewerbeverband
sgv Uber 230 Verbande und tber 600 000 KMU, was einem Anteil von 99.8 Prozent aller Unternehmen
in unserem Land entspricht. Im Interesse der Schweizer KMU setzt sich der grosste Dachverband der
Schweizer Wirtschaft fur optimale wirtschaftliche und politische Rahmenbedingungen sowie flr ein un-
ternehmensfreundliches Umfeld ein.

Mit der Revisionsvorlage soll das Schweizer Recht an die europaischen fahrzeugtechnischen Vorschrif-
ten angepasst werden. Ausserdem sollen die Motion Nantermod (18.3078 «Personenwagen als Anha-
nger von Arbeitsmotorenwagen zulassen») sowie diverse Anliegen von kantonalen und kommunalen
Behorden umgesetzt werden, zusétzlich zur Realisierung von Branchenanliegen.

Der Schweizerische Gewerbeverband sgv unterstitzt die grundséatzliche Stossrichtung der Vor-
lage, welche der Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie der Anpassung der Vorschriften an mo-
dernsten fahrzeugtechnischen Weiterentwicklungen dient. Die &usserst starre Auslegung der
neuen Regelungen in der Verordnung Uber die fahrzeugtechnischen Anforderungen an Stras-
senfahrzeuge (VTS) verhindert allerdings den Marktzugang von nicht fir den EU-Markt produ-
zierten Fahrzeugen, was einen Eingriff in die Wirtschaftsfreiheit darstellt. Dies lehnt der sgv ent-
schieden ab.

Dadurch, dass kinftig nur noch Fahrzeuge, welche der EU-Verordnung 2019/2144 entsprechen, in der
Schweiz zugelassen werden kénnen, werden de facto samtliche Fahrzeuge, welche nicht fir den euro-
paischen Markt produziert wurden, vom Schweizer Mark ausgeschlossen. Dies widerspricht dem in der
Bundesverfassung garantierten Recht auf Wirtschaftsfreiheit und schrankt die Wabhlfreiheit der Konsu-
menten drastisch ein. Ausserdem widerspricht ein derartiges Vorgehen der gangigen Praxis, Ausnah-
meregelungen fiir nicht fiir den europaischen Markt produzierte Fahrzeuge zu erlassen (beispielsweise
bei Fussgangerschutzanforderungen). Dies ist nicht nur in der Schweiz Ublich; auch einzelne EU-Staa-
ten wenden nationale Einzelgenehmigungsverfahren sowie Ausnahmegenehmigungen zur EU-Verord-
nung 2019/2144 an.
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Aus all diesen Grunden fordert der sgv, dass zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importierte Fahr-
zeuge von den folgenden Bestimmungen ausgenommen werden: Art. 58 Abs. 8 E-VTS, Art. 59 Abs. 2
E-VTS, Art. 82 Abs. 1Pis E-VTS, Art. 102a Abs. 1 E-VTS, Art. 103 Abs. 5 E-VTS, Art. 103 Abs. 7 E-VTS,
Art. 104a Abs. 1 E-VTS, Art. 104a Abs. 2 E-VTS, Art. 104b Abs. 1 E-VTS sowie Art. 109 Abs. 1" E-
VTS. Der sgv verweist in diesem Zusammenhang auf die Stellungnahme des VFAS.

Zusatzlich zu den oben ausgefuhrten Punkten nimmt der sgv zu den weiteren Fragen im beigefligten
Fragebogen Stellung.

Freundliche Grisse

Schweizerischer Gewerbeverband sgv

| JboA

Hans-Ulrich Bigler Michéle Lisibach
Direktor Ressortleiterin
Beilagen

e erwéhnt
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgenossisches Departement fur

Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Q402-0890

Fragebogen zur Vernehmlassung

Fahrzeugvorschriften — Teilrevision von vier Verordnungen des Strassen-
verkehrsrechts

Stellungnahme eingereicht durch:

[ ] Kanton [X] Verband [_] Organisation [_] Weitere interessierte Kreise
Absender:

Schweizerischer Gewerbeverband sgv

Michéle Lisibach

Schwarztorstrasse 26

3001 Bern

Wichtig:
Ihre elektronische Stellungnahme senden Sie bitte als Word-Dokument bis am 20. Okto-
ber 2022 an folgende E-Mail-Adresse: V-FA@astra.admin.ch
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Fragen

Aktualisierung der technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge

1.

2.

Sind Sie grundsatzlich mit dem Vorschlag zur Anderung der Verordnung vom
19. Juni 1995 uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge
(VTS) und der Verkehrsregelnverordnung vom 13. November 1962 (VRV) ein-
verstanden?
[1JA X] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Fir einen Grossteil der Fahrzeuge sind diese Anderungen, welche der
Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik und der Erhéhung der Verkehrssicherheit
dienen, sinnvoll. Allerdings verunmdglichen sie den Import aller nicht fur den EU-Markt
hergestellten Fahrzeuge (wie im erlauternden Bericht auf Seite 7 bestatigt wird). Viele
Anforderungen an die Sicherheit, den Schutz von Insassen und Fussgangern, die
Assistenz- sowie Notbremssysteme sind bei den entsprechenden Fahrzeugen bereits
ausreichend gegeben. Da sie allerdings nicht nach EU-Normen gepriift werden,
entsprechen sie der EU-Verordnung 2019/2144 nur aus rein formellen Griinden nicht.
Hier braucht es mehr Handlungsspielraum, damit auch nicht fir den EU-Markt
hergestellte Fahrzeuge, welche die Anforderungen ebenfalls erfiillen, in der Schweiz
zugelassen werden kénnen. Daher fordert der sgv die Ausnahme von zum
Eigengebrauch direkt in die Schweiz importierte Fahrzeugen von Art. 58 Abs. 8 E-VTS,
Art. 59 Abs. 2 E-VTS, Art. 82 Abs. 1bis E-VTS, Art. 104a Abs. 1 E-VTS, Art. 104a Abs.
2 E-VTS, Art. 104b Abs. 1 E-VTS sowie Art. 109 Abs. 1ter E-VTS.

Ausserdem fordert der sgv, bei der Definition von neuen Fahrzeugen gemass Art. 30
Abs. 2 Bst. b VTS den Kilometerstand von 2000 km auf 6000 km, bzw. den
Betriebsstundenstand von 70 auf 150 Stunden zu erhéhen. Aufgrund von
Lieferengpassen werden haufig Vorflihr- und Jahreswagen importiert. Dieser Import
wird durch die aktuelle Regelung eingeschrankt, da entsprechende Fahrzeuge oft tiber
einen etwas hoheren Kilometerstand verfugen.

Sind Sie damit einverstanden, dass Motorwagen hinsichtlich Assistenzsysteme und
Schutz gegen Cyberangriffe kiinftig grundsatzlich den technischen Vorschriften der EU
entsprechen mussen (Art. 103 Abs. 5, 6 und 7 E-VTS)?
[]JIA X NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die geforderten Assistenzsysteme sind bei vielen nicht fur den EU-Markt hergestellten
Fahrzeugen bereits vorhanden. Da diese Fahrzeuge allerdings nicht nach EU-Normen
gepruft werden, entsprechen sie der EU-Verordnung 2019/2144 nur aus rein formellen
Griunden nicht. Hier braucht es mehr Handlungsspielraum, damit auch nicht fir den EU-
Markt hergestellte Fahrzeuge, welche die Anforderungen ebenfalls erfillen, in der
Schweiz zugelassen werden kénnen. Daher fordert der sgv die Ausnahme von zum
Eigengebrauch direkt in die Schweiz importierte Fahrzeugen von Art. 103 Abs. 5 E-VTS
sowie Art. 103 Abs. 7 E-VTS.
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Sind Sie damit einverstanden, dass Motorwagen hinsichtlich Unfalldatenschreiber kiinftig
grundsétzlich den technischen Vorschriften der EU entsprechen missen (Art. 102a
E-VTS)?
[1JA X] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die geforderten Unfalldatenschreiber sind bei vielen nicht fur den EU-Markt
hergestellten Fahrzeugen bereits vorhanden. Da diese Fahrzeuge allerdings nicht nach
EU-Normen gepriift werden, entsprechen sie der EU-Verordnung 2019/2144 nur aus
rein formellen Grinden nicht. Hier braucht es mehr Handlungsspielraum, damit auch
nicht fur den EU-Markt hergestellte Fahrzeuge, welche die Anforderungen ebenfalls
erfullen, in der Schweiz zugelassen werden kénnen. Daher fordert der sgv die
Ausnahme von zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importierte Fahrzeugen von
Art. 102a Abs. 2 E-VTS. Des Weiteren muss sichergestellt werden, dass die
gesammelten Daten nur fiir die vorgesehenen Zwecke (Verkehrssicherheitsanalysen)
verwendet werden.

Sind Sie damit einverstanden, dass Gesellschaftswagen kiinftig hinsichtlich des Uberroll-
schutzes dem UN-Reglement Nr. 66 entsprechen mussen (Art. 121 Abs. 5 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass die Brandschutzbestimmungen fiir die Innenraumma-
terialien von Gesellschaftswagen sich kiinftig nach dem UN-Reglement Nr. 118 richten
(Art. 123 Abs. 5 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Die Anwendung der EU-Sicherheitsstandards dient der Verkehrssicherheit.

Sind Sie damit einverstanden, dass die fahrzeugtechnischen EU-Vorschriften fir Systeme
zum Ersatz der Kontrolle der Fahrerin oder des Fahrers Uber ein Fahrzeug in der Schweiz
zeitgleich zur EU eingefuihrt werden (Art. 103 Abs. 8 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass die allgemeine Definition von Anh&ngern kiinftig An-
triebe an Anhéangern nicht mehr ausschliesst (Art. 19 Abs. 1 E-VTS)? Bitte Folgefrage be-
achten.
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10.

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Die Neuerung der Definition tragt unter anderem auch zur Senkung von CO2-
Emissionen bei.

Sind Sie damit einverstanden, dass Anhéangerantriebe — zur Harmonisierung der Vor-
schriften und zur Gewéhrleistung des grenziiberschreitenden Verkehrs — den technischen
Anforderungen von kiinftigem EU Recht entsprechen missen (Art. 189 Abs. 8 E-VTS und
Anwendung des geltenden Art. 36a Abs. 1 VTS)?

[1JA X] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Anhanger mit elektrischem Hilfsantrieb wirken sich gemass erlauterndem Bericht positiv
auf die Reduktion von CO2-Emissionen und damit auf die Klimaschutzanstrengungen
aus. Daher sollte die Zulassung solcher Anhanger erméglicht werden, insbesondere in
Anbetracht der bereits erfolgten Ausnahmebewilligungen in einzelnen Kantonen. Da auf
der europaischen Ebene noch keine harmonisierten Vorschriften bestehen, muss die
Schweiz fur den Binnenverkehr eine eigene Regulierung schaffen.

Sind Sie damit einverstanden, dass Reifenh&ndler bei Winterreifen, die nicht fir die
Hdchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs geeignet sind, kiinftig keine Warnetikette mehr ab-
geben mussen, obwohl bei Fahrten ins Ausland der Warnhinweis trotzdem angebracht
werden muss (Art. 59 Abs. 4 E-VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass in der Schweiz, gleich wie in der EU, neue Lastwa-
gen, Sattelschlepper und Gesellschaftswagen ab dem 21. August 2023 mit der Version 2
des intelligenten Fahrtschreibers ausgeristet sein mussen (Aktualisierung in Anhang 2
Ziff. 114 E-VTS mit Wirkung auf den geltenden Art. 100 Abs. 1 VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die Einflhrung des weiterentwickelten Fahrtenschreibers ist begrissenswert. Ausser-
dem regt der sgv an, die mit dem neuen intelligenten Fahrtenschreiber verbundenen
Funktionen starker zu nutzen, besonders im Vollzug der Kabotagevorschriften.

11. Sind Sie mit den neuen Einteilungskriterien fir Arbeitsmotorwagen und Arbeitsanhanger

einverstanden (Art. 13 Abs. 1 und 2 E-VTS; Art. 22 Abs. 1 und 2 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen
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12.

13.

14.

15.

16.

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitsfahrzeuge kiinftig eine begrenzte Nutz- oder
Anhangelast zum Mitfiihren von Materialien aufweisen dirfen, die bei den Arbeiten anfal-
len oder dazu bendtigt werden (Art. 13 Abs. 1 Bst. b und Abs. 2 E-VTS; Art. 22 Abs. 1
Bst. b und 2 Bst. a und d E-VTS; Art. 131 Abs. 1 E-VTS sowie Art. 77 Abs. 1 E-VRV)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitsfahrzeuge zur Mobilitat ihres Bedienpersonals
kiinftig ein Motorfahrzeug mitfuhren dirfen (Art. 13 Abs. 1 Bst. b Ziff. 2 E-VTS sowie Art.
77 Abs. 1 E-VRV und Art. 80 Abs. 1 Bst. d E-VRV)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Diese Massnahme reduziert den Aufwand der Unternehmen massgeblich und tragt zur
Senkung von CO2-Emissionen bei.

Sind Sie damit einverstanden, dass land- und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen kinf-
tig 40 km/h schnell sein dirfen (Art. 161 Abs. 7 E-VTS; Art. 163 Abs. 1 und 2 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass die Bremswirkung von land- und forstwirtschaftlichen
Arbeitsanhéngern beim Einsatz im Gelande herabgesetzt werden kann, wenn Massnah-
men zur Risikominderung vorhanden sind (Art. 208 Abs. 2 Bst. ¢ E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitskarren (z. B. Arbeitsbiihnen) mit einer bauart-
bedingten Hochstgeschwindigkeit von 6 km/h kiinftig ohne Fahrzeugausweis und Kontroll-
schild in Verkehr gesetzt werden kénnen (Art. 72 Abs. 1 Bst. m E-VZV und Art. 38 Abs. 1
Bst. e E-VVV)?

5/7



17.

18.

19.

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass kunftig an gewerblich zugelassenen Traktoren vorne
langere Zusatzgerate angebracht werden dirfen, wie dies heute bereits beim Einsatz in
der Land- und Forstwirtschaft der Fall ist (Art. 94 Abs. 1auater ynd jauinquies E_\/TS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass kinftig nachtréaglich in Oldtimerfahrzeuge eingebaute
Fremdzindungsmotoren mindestens den ab 1. Oktober 1996 geltenden Abgasvorschrif-
ten entsprechen sollen (Art. 4 Abs. 4 Bst. a E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass nachtraglich an Stelle des urspriinglichen Verbren-
nungsmotors in Oldtimerfahrzeuge eingebaute Elektromotoren beziglich der elektrischen
Sicherheit mindestens den ab 1. Oktober 1996 geltenden Vorschriften entsprechen sollen
und eine zerstorungsfreie Festigkeitsprifung fur den Einbau der Batterien analog zu der-
jenigen fir Gastanks angewendet werden kann (Art. 4 Abs. 4 Bst. b E-VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

20. Sind Sie einverstanden, dass kunftig in der VTS explizit festgehalten wird, dass die
Nachprifung abgeanderter Fahrzeuge nach einem gemeinsam festgelegten System
der kantonalen Vollzugsbehérden erfolgt (Einleitungsteil von Art. 34 Abs. 2 E-VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Diese Ergédnzung schafft Rechtssicherheit, indem sie einheitliche Massstébe fiir die
Prifung abgeanderter Fahrzeuge ermdglicht.
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21. Sind Sie einverstanden, dass kinftig alle Felgen, die sich innerhalb der vom Fahrzeug-
hersteller vorgesehen Bandbreite von Einpresstiefen befinden, vor deren Verwendung
nicht mehr amtlich nachgepriift werden mussen (Art. 34 Abs. 2 Bst. f E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Diese Anpassung reduziert den administrativen Aufwand, sowohl fur die Strassenver-
kehrsamter als auch fur die Handler.

22. Sind Sie einverstanden, dass kunftig Spurverbreiterungen bis 2 % aufgrund von Distanz-
scheiben (wie bereits heute aufgrund von nicht mit dem Fahrzeug gepriften Felgen mit
anderer Einpresstiefe) ohne Eignungserklarung des Fahrzeugherstellers zuléssig sind
(Art. 56 Abs. 3 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Diese Bestimmung fihrt zu geringerem administrativem Aufwand und stellt dadurch
eine Vereinfachung fir die Unternehmen sowie fir den Vollzug dar.

23. Sind Sie mit der Gberarbeiteten Kompetenzregelung fur das UVEK zum Erlass ausfiihren-
der Bestimmungen zur VTS einverstanden (Art. 220 Abs. 1 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

24. Sind Sie mit der neuen Kompetenzregelung fur das ASTRA zur Regelung von Einzelhei-
ten des Vollzugs und Abweichungen von VTS-Bestimmungen einverstanden (Art. 220
Abs. 4 und 5 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Entsprechende Weisungen werden bereits heute als Vollzugshilfen erlassen. Die neue
Regelung schafft diesbeziiglich Rechtssicherheit.

Zusatzlich fordert der sgv, die unter Art. 220 Abs. 5 E-VTS vermerkten Mdglichkeiten
des ASTRA, Ausnahmeregelungen zu erlassen, um zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importierte Fahrzeuge zu erganzen, um die Zulassung entsprechender nicht
fur den EU-Markt hergestellter Fahrzeuge zu erleichtern.
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Kochergasse 6

3003 Bern

Eingabe per E-Mail: V-FA@astra.admin.ch

Wohlen, 20. Oktober 2022

Stellungnahme zur Vernehmlassung Uber die Teilrevision von vier Verordnun-
gen des Strassenverkehrsrechts (VTS, VRV, VZV, VVV)

Eingabe von:

VFAS — Verband freier Autohandel Schweiz
Bremgarterstrasse 75

5610 Wohlen

Telefon 056 619 71 32

info@vfas.ch

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Mit Schreiben vom 29. Juni 2022 ladt das Eidgendssische Departement fir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK ein, sich zur Teilrevision von vier Verordnungen des Stras-
senverkehrsrechts (VTS, VRV, VZV, VVV) zu aussern. Der VFAS dankt fur die Mdglichkeit zur
Stellungnahme.

Die nachstehenden Ausfiihrungen betreffen ausschliesslich die revidierte Verordnung tber die
technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge VTS. Zu den ubrigen revidierten Verordnun-
gen aussert sich der VFAS im Rahmen der Beantwortung des Fragebogens zur Vernehmlas-
sung.

Die Stellungnahme gliedert sich in (i) Vorbemerkungen zum Verband freier Autohandel Schweiz
(siehe ziff. 1.), (i) allgemeine Bemerkungen zur Bundesverfassung sowie zur Kompatibilitat der
Revisionsvorlage mit dem Bundesgesetz vom 06.0ktober 1995 tber die technischen Handels-
hemmnisse (THG) (siehe Ziff. Il.), sowie (iii) besondere Bemerkungen zu den einzelnen Best-
immungen, einschliesslich konkreter Anderungsantrage (siehe Ziff. 11l.) In einigen Punkten wird

VFAS — VERBAND FREIER AUTOHANDEL SCHWEIZ
Bremgarterstrasse 75, CH-5610 Wohlen, Tel. +41 (0)56 619 71 32, Fax +41 (0)56 619 71 33

www.vfas.ch, info@vfas.ch
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aufgezeigt, wo die Verordnung dem Kartellgesetz und dem kurzlich erteilten Auftrag des Parla-
ments an den Bundesrat, die Kfz-Bekanntmachung in eine Verordnung umzusetzen (Motion
Pfister 18.3898), widerspricht.

Die Anderungen sind im Wesentlichen begriindet mit der Gewahrleistung von verfassungsmas-
sigen Rechten, insbesondere der Wirtschaftsfreiheit und dem Verbot der Wettbewerbsverzer-
rung. Zudem muss die Revision im Verhaltnis zur Européischen Union (EU) und insbesondere
zu den umliegenden Mitgliedstaaten der EU ein Level Playing Field sicherstellen.
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l. Vorbemerkungen

Seit 1956 vertritt der VFAS die Interessen des unabhéngigen und freien Autohandels in der
Schweiz. Dabei setzt er sich kompromisslos fur dessen Férderung sowie Standards fir eine
hohe Qualitat ein.

Der Verband setzt sich nebst 800 Unternehmungen auch fur die Konsument*innen ein, in dem
er sich gegen samtliche Einschrankungen und Behinderungen im freien Autohandel wehrt und
faire Rahmenbedingungen fordert. Der VFAS vertritt KMUs im Schweizer Autohandel, die so-
wohl mit Occasions- als auch mit Neufahrzeugen handeln und damit vom Geltungsbereich der
VTS erfasst werden. Dabei vertreten sind freie Handler, Markenvertreter, Parallelimporteure
und auch Generalimporteure.

Wir vertreten liberale Werte und setzen uns unter anderem flr pragmatische, wirtschafts-
und konsumentenfreundliche Lésungen ein.

Il. Allgemeines

Der VFAS begrusst den Entscheid des Astra die Verkehrssicherheit erhéhen zu wollen. Der
VFAS begrisst daher die vom Bundesrat mit der Revision eingeleiteten Schritte, welche fur
99,1% der in die Schweiz importierten Fahrzeuge sinnvoll erscheint. Nicht nachvollziehbar ist
aber, warum bei fast 1% der Fahrzeuge, welche z.B. aus den USA stammen, keine Vereinfa-
chungen geplant sind. Damit wird ohne Not das Recht von Konsument*innen, das importierte
Fahrzeug selbst wahlen zu kdnnen, eingeschrankt.

Das Revisionsvorhabens sollte Wettbewerbsverzerrungen vermeiden und im Verhaltnis zur
Europaischen Union (EU) und insbesondere zu den umliegenden Mitgliedstaaten der EU ein
Level Playing Field sicherstellen.

Die Bundesverfassung regelt unter Art 94 Abs. 4 «Abweichungen vom Grundsatz der Wirt-
schaftsfreiheit, inshesondere auch Massnahmen, die sich gegen den Wettbewerb richten, sind
nur zulassig, wenn sie in der Bundesverfassung vorgesehen oder durch kantonale Regal-
rechte begriindet sind.»

Das der VTS Ubergeordnete Strassenverkehrsgesetz regelt unter Art. 9 Abs 1bis «Der Bun-
desrat erlasst Vorschriften tber Ausmasse und Gewichte der Motorfahrzeuge und ihrer Anha-
nger. Dabei tragt er den Interessen der Verkehrssicherheit, der Wirtschaft und der Umwelt
Rechnung und berticksichtigt internationale Regelungen.»

Das Bundesgesetz vom 6. Oktober 1995 Uber die technischen Handelshemmnisse
(THG) verlangt unter seinem Art. 4:

Abs.1: «Technische Vorschriften werden so ausgestaltet, dass sie sich nicht als technische
Handelshemmnisse auswirken,
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Abs. 2: «Sie werden zu diesem Zweck auf die technischen Vorschriften der wichtigsten
(i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt. Dabei wird darauf geachtet, dass
die technischen Vorschriften:

a. moglichst einfach und transparent sind;

b. zu einem moglichst geringen Verwaltungs- und Vollzugsaufwand fiihren.»

Abs.3: «Abweichungen vom Grundsatz von Absatz 1 sind nur zulassig, soweit:

a. Uberwiegende offentliche Interessen sie erfordern;

b.sie weder ein Mittel zur willklrlichen Diskriminierung noch eine verschleierte Be-
schrankung des Handels darstellen;

c. sie verhaltnismassig sind.

Die kurzlich einstimmig vom Standerat Uberwiesene Motion Pfister Kfz-Bekanntmachung ver-
langt die Uberfiihrung der Kfz-Bekanntmachung von 2002 in eine Verordnung. Der Wortlaut
der Motion lasst keinen Handlungsspielraum offen. Das Ziel ist eine starkere Durchsetzung
des Kartellrechts im Automobilvertrieb. Dies starkt die Regeln fir den Automobilvertrieb, denn
Verordnungen des Bundesrates sind auch fiir Gerichte verbindlich. Zuktinftig werden die ver-
schiedenen Gerichte diese Regelungen anwenden mussen.

Gemass Ziffer V. der Kfz-Bekanntmachung bezweckt die WEKO « weiterhin den Interbrand-
und Intrabrandwettbewerb auf den Markten des Vertriebs neuer Kraftfahrzeuge, des Vertriebs
von Ersatzteilen und der Erbringung von Instandsetzungs- und Wartungsdienstleistungen fur
Kraftfahrzeuge [zu] fordern, wettbewerbsschéadliche vertikale Abreden [zu] verhindern, eine
Isolierung des schweizerischen Automobilmarkts [zu] vermeiden und Rechtssicherheit [zu]
schaffen.». Die Wettbewerbskommission will damit Preisbindungen und Abschottungen des
schweizerischen Marktes verhindern sowie den markeninternen Wettbewerb férdern. Sie will
damit auch den Wettbewerb auf dem Kundendienstmarkt stimulieren.

Die neue Revision zum VTS lauft indes diesen Zielen (Wettbewerb) zuwider: 1. wird er Intra-
wettbewerb, den das Kartellgesetz (Art. 5 KG) schiitzen mochte, verunmdéglicht und 2. wird
der Schweizer Markt isoliert.

e Die EU-Verordnung 2019/2144 gilt fur die Europaische Union als solche und nicht
gesondert fir die einzelnen Mitgliedstaaten. Die Verordnung wurde fiir einen Markt
mit rund 500 Mio. Einwohnern und 15 Mio. verkauften Neuwagen pro Jahr festgelegt
und berticksichtigt Vorgaben fiir die europaische Fahrzeugproduktion und deren Ab-
satzmarkt, die wirtschaftlichen Interessen spiegeln sich in der protektionistischen
Auslegung der Verordnung wider.

o Der Schweizer Markt ist demgegentber ein kleiner Markt. Bei einer Einwohnerzahl
von rund 10 Mio. werden jahrlich rund 250°000 Neuwagen verkauft. Zudem wird die
Nachfrage stark beeinflusst durch die Topografie (Allradantrieb) und Kaufkraft-Fak-
toren. Der Markt ist daher nicht mit dem Markt der Europaischen Union vergleichbar,
sondern eher mit den Markten der einzelnen Mitgliedstaaten wie z.B. von Deutsch-
land.
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Wird ein nicht européisches Fahrzeug in ein EU-Mitgliedsstaat wie z.B. Deutschland
importiert, wendet das entsprechende Land national giltige Einzelgenehmigungs-
verfahren an. Die Behdrde genehmigt per Ausnahmegenehmigung die Zulassung
mittels z.B. eines Dekra Gutachtens. Dieser Grundsatz wird auch nach Juli 2024 in
Deutschland weitergefiihrt und die neue EU-Verordnung wird flir den Teilbereich
Fahrzeuge aus Drittstaaten nicht angewendet. Diese nationale Praxis wird seit Jahr-
zehnten z.B. von Deutschland vollzogen. Beispielsweise werden trotz entsprechen-
der EU Verordnungen Fahrzeuge, die nicht fir die EU gebaut wurden, nicht einmal
der CO2 Steuer unterzogen. Weder fir die Umwelt noch fiir die Sicherheit ist der
kleine Teilbereich dieser Fahrzeuge relevant.

Auch in der Schweiz besteht eine Ausnahmeregelung im Bereich der Erflllung der
Fussgangerschutzanforderungen seit 2012.

Im Weiteren werden in der Weisung lber die Befreiung von der Typengenehmigung
von 2014 verschiedenste Ausnahmeregelungen fir Fahrzeuge, die nicht fur die EU
gebaut wurden gemacht. Diese Praxis flhrt das Astra seit Jahrzehnten und die Biir-
ger und KMU haben einen Vertrauensschutz, dass diese Praxis nicht aufgehoben
wird. Fahrzeuge, welche von der Typengenehmigung befreit sind, unterstehen der
Einzelprufung bei der zustandigen kantonalen Zulassungsstelle. Es findet sich eine
Liste an Ausnahmen in Ziff. 3.4 der Weisung Uber die Befreiung von der Typenge-
nehmigung zu Fahrzeugen. Diese Ausnahme sind anwendbar auf «aus dem Aus-
land stammende Fahrzeuge, welche nicht nach CH- oder EU-Vorschriften gebaut
sind», demzufolge besteht eine Praxis in Bezug auf die Erteilung der Genehmigung
von solchen Fahrzeugen fiir das Schweizer Strassensystem.

Die Teilrevision der VTS, welche neue Fahrassistenzsysteme und Sicherheitsanfor-
derungen voraussetzt, wirde den Import aller nicht fir den EU-Markt Produzierten
Fahrzeuge ab 07.2024 verunmdglichen. Damit wird fur diese Fahrzeuge faktisch ein
Importverbot verhangt!

Die Teilrevision steht somit in Konflikt mit der Bundesverfassung, dem Strassenver-
kehrsgesetz, sowie — mit der Ubernahme von EU-Recht — dem Bundesgesetz tber
technische Handelshemmnisse.

Zur Gewabhrleistung eines Level Playing Fields zwischen der Schweiz und den um-
liegenden Mitgliedstaaten der EU sind daher bei der Umsetzung der Teilrevision die
Unterschiede innerhalb der EU und deren Mitgliedstaaten zu beriicksichtigen. An-
sonsten besteht die Gefahr, dass Unternehmen in der Schweiz gegeniber Unter-
nehmen in den umliegenden Mitgliedstaaten aufgrund eines technischen Handels-
hemmnisses — welches sich in einer Markabschottung aussert — einen Wettbe-
werbsnachteil erfahren.

Das ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards bei Fahr-

zeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht dieser Vernehmlassung
unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann, anerkennt das Astra die hohen
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Sicherheitsstandards von nicht EU-gesamtgenehmigten Fahrzeuge. Folglich kann
die kleine Gruppe von unter 0.9% der importierten Fahrzeuge die Verkehrssicher-
heit nicht gefédhrden. Es sind auch keine erhdhten Zahlen in den Unfallstatistiken
erwéahnter Fahrzeuge bekannt und das Astra bestétigt — wie vorher erwéhnt — den
hohen Sicherheitsstandard dieser Fahrzeuge.

¢ Niemand behauptet in der Verwaltung, dass die kleine Gruppe von Fahrzeugen, die
nicht fur die EU gebaut wurden, aber in die Schweiz importiert werden — wie ameri-
kanische Fahrzeuge — die Sicherheit gefahrden wirde. Im Gegenteil: Die nordame-
rikanischen Fahrzeuge entsprechen in Sicherheitsfragen dem Standard von Europa
oder Ubertreffen diesen sogar.

e Eine Verweigerung zur Ausstellung/Erweiterung von bisherigen Weisungen und
Ausnahmegenehmigungen seitens der Vollzugsbehdérden kommt einer absichtli-
chen und voraussehbaren Marktabschottung und einem Verkaufsverbot fur entspre-
chende Fahrzeugangebote gleich. Marktabschottungen sind wettbewerbspolitisch
unerwiinscht und daher zu beseitigen. Der Bundesrat steht grundséatzlich fir einen
liberalen Markt und fur faire Wettbewerbsbedingungen. Mittels dieser Verordnung
werden jedoch Wetthewerbseinschrankungen in den Bereichen des Preis- und Sor-
timentswettbewerb eingefiihrt, welche zu Lasten von KMU’s (freier Handel) und
Konsumenten gehen.

e Die Benachteiligung der «Amerikaner» widerspricht zudem diametral den politi-
schen Bemiihungen um einen freien Handel zwischen den USA und der Schweiz.
Weitere wichtige Handelspartner wie Kanada, Mexico, China, Turkei, UK, ex Jugo-
slawische Staaten etc. sind davon ebenfalls betroffen

e Eine einseitige Benachteiligung der Fahrzeugkaufer in der Schweiz — seien es Pri-
vatpersonen im PW- oder Unternehmen im LNF-Bereich — muss aus gesamtwirt-
schaftlichen Erwagungen zwingend verhindert werden.

e Verkehrssicherheitsanliegen werden durch kooperatives Zusammenwirken von Be-
horden und Wirtschaft erfahrungsgemass besser geférdert als durch Behdrden-Re-
pression. Deshalb regen wir an, Plattformen zu schaffen, die es Verwaltung und
Wirtschaft erlauben, neue und effektivere Massnahmen fiir eine hohere Verkehrssi-
cherheit zu entwickeln.

Wir sind der Auffassung, dass die Revisionsvorlage in diesem Lichte gesamthaft angepasst
werden muss und nehmen nachfolgend zu einzelnen Punkten der Vorlage gesondert Stel-
lung.
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1R Besonderes

A.

Hauptantrage Teilrevision der VTS

Art. 4 Abs. 4 Bst. a/ Keine neuen Verscharfungen Abgaswerte

Anderung

streichen

Begriindung

Die Anderung ist wie folgt begriindet:

e Wahrung des Veteranenstatus. Mit der geforderten Verschéarfung
werden neue Auflagen geschaffen, welche den Veteranenstatus ge-
fahrden. Die Wahlfreiheit soll weiterhin gewahrleistet sein.

Art. 58 Abs. 8/ Reifen: keine Pflicht nach EU-Recht fir direkt importierte
Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 58 Abs. 8 ist wie folgt zu andern: «..., die der Verordnung
(EU 2019/2144 entsprechen, davon ausgenommen sind Fahrzeuge, welche
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importiert werden.»

Begrindung

Die Einfuhrung einer Pflicht von Reifennormen fur direkt importierte Personen-
wagen und leichte Nutzfahrzeuge nach EU-Recht ist abzulehnen. Die Sicher-
heits-Anforderungen an die Reifen sind unter Art. 58 bereits heute ausrei-
chend geregelt. Ein Verweis auf die Verordnung (EU) 2019/2144 wiirde ein
technisches Handelshemmnis erzeugen und den Marktzugang von Fahrzeu-
gen ohne europaische Gesamtgenehmigung verhindern. Deshalb empfiehlt
sich die Orientierung an UN-Regelungen. Diese sind allgemeiner und bertck-
sichtigen die neuen Entwicklungen in den verschiedenen Landern.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-
zeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne europaische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
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hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Flrstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhaltnismassig.

*+ ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterflihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfigung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzanforderung
von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefuhrt
werden.

*  Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschift folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prufstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die Hohe von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

* Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.
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Art. 59 Abs. 2/ Ersatzrader: keine Pflicht nach EU-Recht fur direkt impor-
tierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 59 Abs. 2 ist wie folgt zu andern: «..., der Verordnung
(EU 2019/2144 erfullen und entsprechend gekennzeichnet sein, davon aus-
genommen sind Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importiert werden.»

Begrindung

Die Einfihrung einer Pflicht von Reifennormen fur direkt importierte Personen-
wagen und leichte Nutzfahrzeuge nach EU-Recht ist abzulehnen. Die Sicher-
heits-Anforderungen an die Reifen sind unter Art. 59 bereits heute ausrei-
chend geregelt. Ein Verweis auf die Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein for-
mellen Grinden wirde ein technisches Handelshemmnis erzeugen und den
Marktzugang von Fahrzeugen ohne europaische Gesamtgenehmigung ver-
hindern. Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an UN-Regelungen. Diese
sind allgemeiner und bericksichtigen die neuen Entwicklungen in den ver-
schiedenen Landern.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-
zeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne européische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wiirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend bericksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhaltnismassig.

« ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
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anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterflihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 tber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfigung betreffend Nachweis der Fussgéangerschutzanforderung
von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefuhrt
werden.

*  Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prufstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fir den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die H6he von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

* Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 82 Abs. 1°s / keine Pflicht fur akustisches Fahrzeug-Warnsystem
nach EU-Recht fur direkt importierte Personenwagen und leichte Nutz-
fahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 82 Abs. 1° ist wie folgt zu andern: «...mussen mit sol-
chen akustischen Fahrzeug-Warnsystemen ausgeristet sein, davon ausge-
nommen sind Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz
importiert werden.»

Begrindung

Die Einfuhrung einer Pflicht fir akustische Fahrzeug-Warnsysteme fur direkt
importierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge nach EU-Recht ist ab-
zulehnen. Viele der geforderten Assistenzsysteme (z.B. Schutz gegen Cy-
berangriffe und nicht autorisierte Software, Rickfahr-, Notbrems-, Totwinkel-,
Frontkollisions-, Spurhalteassistenzsysteme sind bereits heute in nicht EU-
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Gesamtgenehmigten Fahrzeugen enthalten. Da diese Assistenzsysteme je-
doch nach anderen Normen gepriift sind, erfullen sie den Nachweis nach Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 aus rein formellen Griinden nicht. Gerne erinnern wir
an die Vorreiterstellung von amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B.
Pflicht eines 3. Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden)
oder Rickfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-Recht Gibernom-
men wurde. Ferner wurden amerikanische Fahrzeuge Ende der 1980er Jahre
mit Katalysatoren ausgeliefert, welche fir die Zulassung in der Schweiz aus-
gebaut werden mussten. Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an UN-
Regelungen. Diese sind allgemeiner und berticksichtigen die neuen Entwick-
lungen in den verschiedenen Landern. Die Ubernahme einer bestimmten Re-
gulierung wie hier der EU-Verordnung wirde bedeuten, dass Innovationen
und neueste Standards aus Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlos-
sen warden.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-
zeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne europaische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wiirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend bericksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 Uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Flrstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine aufféllige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhaltnismassig.

« ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittmérkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterfiihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 Uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfiugung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzanforderung
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von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefihrt
werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fiur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die H6he von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

»  Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungsléndern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 102a Abs. 2 / keine Pflicht zur ereignisbezogenen Datenaufzeich-
nung nach EU-Recht fir direkt importierte Personenwagen und leichte
Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 102a Abs. 2 ist wie folgt zu andern: «...und Fahrzeuge
eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100 Stiick hergestellt werden,
sowie Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz impor-
tiert werden.»

Begrindung

Die Einfihrung einer ereignisbezogenen Datenaufzeichnung nach EU-Recht
fur direkt importierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge ist abzu-
lehnen. Inshesondere unter dem Aspekt, dass weder Volk noch Parlament
Uber diesen fiir den Datenschutz relevanten Artikel entscheiden haben, ist von
einer Einfuhrung abzusehen. Viele der geforderten Assistenzsysteme (z.B.
Schutz gegen Cyberangriffe und nicht autorisierte Software, Ruckfahr-, Not-
brems-, Totwinkel-, Frontkollisions-, Spurhalteassistenzsysteme sind bereits
heute in nicht EU-Gesamtgenehmigten Fahrzeugen enthalten. Da diese As-
sistenzsysteme jedoch nach anderen Normen geprift sind, erfullen sie den
Nachweis nach Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein formellen Griinden nicht.
Gerne erinnern wir an die Vorreiterstellung von amerikanischen Sicherheits-
normen wie z.B. Pflicht eines 3. Bremslichts (musste damals in Schweiz de-
aktiviert werden) oder Ruckfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das

VFAS — VERBAND FREIER AUTOHANDEL SCHWEIZ
Bremgarterstrasse 75, CH-5610 Wohlen, Tel. +41 (0)56 619 71 32, Fax +41 (0)56 619 71 33

www.vfas.ch, info@vfas.ch
Seite 12 von 24


http://www.vfas.ch/
mailto:info@vfas.ch

VERBAND FREIER - .
AUTOHANDEL SCHWEIZ Mitglied von:

ASSOCIATION INDEPENDANTE

COMMERCE AUTOMOBILE SUISSE Sg V@ usam

ASSOCIAZIONE SVIZZERA DEI
COMMERCIANTI DI VEICOLI INDIPENDENTI Schweizerischer Gewerbeverband

SWISS ASSOCIATION OF
INDEPENDANT VEHICLE TRADERS

_ l B

economiesuisse

EU-Recht Gbernommen wurde. Ferner wurden amerikanische Fahrzeuge
Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren ausgeliefert, welche fir die Zulas-
sung in der Schweiz ausgebaut werden mussten. Deshalb empfiehlt sich die
Orientierung an UN-Regelungen. Diese sind allgemeiner und beriicksichtigen
die neuen Entwicklungen in den verschiedenen Landern. Die Ubernahme ei-
ner bestimmten Regulierung wie hier der EU-Verordnung wurde bedeuten,
dass Innovationen und neueste Standards aus Staaten ausserhalb der EU a
priori ausgeschlossen wirden.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-
zeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne europdaische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wiirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhaltnismassig.

« ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fur die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterfiihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 tber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfiagung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzanforderung
von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefiihrt
werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
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fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fiur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die H6he von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

* Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungsléndern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 103 Abs. 5, 7 / keine Pflicht fur (deaktivierbare) Fahrassistenzsys-
teme nach EU-Recht flr direkt importierte Personenwagen und leichte
Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 103 Abs. 5 ist wie folgt zu andern: «...Ausgenommen
sind Fahrzeuge, die nicht in den Geltungsbereich dieser EU-Verordnungen
fallen, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importiert werden
und Fahrzeuge eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100 Stiick her-
gestellt werden.»

Der Text unter Art. 103 Abs. 7 ist wie folgt zu andern: «...Ausgenommen von
Absatz 6 sind Fahrzeuge, mit einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit
bis 45km/h, sowie Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importiert werden. Sie missen jedoch....»

Begriindung

Die Einfuhrung einer Pflicht von Fahrassistenzsystemen fir direkt importierte
Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge nach EU-Recht ist abzulehnen.
Viele der geforderten Assistenzsysteme (z.B. Schutz gegen Cyberangriffe und
nicht autorisierte Software, Rickfahr-, Notbrems-, Totwinkel-, Frontkollisions-
. Spurhalteassistenzsysteme sind bereits heute in nicht EU-
Gesamtgenehmigten Fahrzeugen enthalten. Da diese Assistenzsysteme je-
doch nach anderen Normen gepriift sind, erfullen sie den Nachweis nach Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 aus rein formellen Griinden nicht. Gerne erinnern wir
an die Vorreiterstellung von amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B.
Pflicht eines 3. Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden)
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oder Rickfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-Recht tibernom-
men wurde. Ferner wurden amerikanische Fahrzeuge Ende der 1980er Jahre
mit Katalysatoren ausgeliefert, welche fir die Zulassung in der Schweiz aus-
gebaut werden mussten. Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an UN-
Regelungen. Diese sind allgemeiner und berticksichtigen die neuen Entwick-
lungen in den verschiedenen Landern. Die Ubernahme einer bestimmten Re-
gulierung wie hier der EU-Verordnung wirde bedeuten, dass Innovationen
und neueste Standards aus Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlos-
sen wuirden.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-
zeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne europaische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wiirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden mussen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Flrstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine aufféllige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhéaltnismassig.

« ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 Uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfigung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzanforderung
von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefiihrt
werden.
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*  Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prufstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die H6he von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

* Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 104a Abs. 1, 2/ keine Verscharfung der Fussgangerschutzanforde-
rungen nach EU-Recht fur direkt importierte Personenwagen und leichte
Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 104a Abs. 1 ist wie folgt zu andern: «...Bei Fahrzeugen
eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100 Stiick hergestellt werden,
sowie Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz impor-
tiert werden, gentigt die Bestatigung einer vom ASTRA anerkannten Prif-

stelle, dass....»

Der Text unter Art. 104a Abs. 2 ist wie folgt zu andern: «...Bei Fahrzeugen
eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100 Stiick hergestellt werden,
sowie Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz impor-
tiert werden, gentigt die Bestatigung einer vom ASTRA anerkannten Prif-
stelle, dass....»

Begrindung

Viele der Anforderungen an den Fussgangerschutz werden bereits heute von
nicht EU-Gesamtgenehmigten Fahrzeugen erfillt. Da diese Fahrzeuge jedoch
nach anderen Normen geprift sind, erfullen sie den Nachweis nach Verordnung
(EU) 2019/2144 aus rein formellen Grinden nicht. Gerne erinnern wir an die
Vorreiterstellung von amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B. Pflicht eines
3. Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden) oder Rickfahr-
kamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-Recht tibernommen wurde. Fer-
ner wurden amerikanische Fahrzeuge Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren
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ausgeliefert, welche flr die Zulassung in der Schweiz ausgebaut werden muss-
ten. Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an bisherigen UN-Regelungen.
Diese sind allgemeiner und bericksichtigen die neuen Entwicklungen in den
verschiedenen Landern. Die Ubernahme einer bestimmten Regulierung wie
hier der EU-Verordnung wirde bedeuten, dass Innovationen und neueste
Standards aus Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlossen wirden.

Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-ord-
nung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-zeu-
gen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne européische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wiirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Flrstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhaltnismassig.

*+ ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterfiihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfiagung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzanforderung
von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefuhrt
werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prufstellen und weiterer
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Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die Hohe von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

»  Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungsléndern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 104b Abs. 1/ keine Verscharfung der Insassenschutzanforderungen
nach EU-Recht fur direkt importierte Personenwagen und leichte Nutz-
fahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 104b Abs. 1 ist wie folgt zu andern: «...Bei Fahrzeugen
eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100 Stiick hergestellt werden,
sowie Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz impor-
tiert werden, gentigt die Bestatigung einer vom ASTRA anerkannten Prif-

stelle, dass....»

Begriindung

Viele der Anforderungen an den Insassenschutz werden bereits heute von
nicht EU-Gesamtgenehmigten Fahrzeugen erfllt. Da diese Fahrzeuge jedoch
nach anderen Normen gepruft sind, erfullen sie den Nachweis nach Verord-
nung (EU) 2019/2144 aus rein formellen Griinden nicht. Gerne erinnern wir an
die Vorreiterstellung von amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B. Pflicht
eines 3. Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden) oder
Ruckfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-Recht Glbernommen
wurde. Ferner wurden amerikanische Fahrzeuge Ende der 1980er Jahre mit
Katalysatoren ausgeliefert, welche fur die Zulassung in der Schweiz ausge-
baut werden mussten. Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an bisherigen
UN-Regelungen. Diese sind allgemeiner und bericksichtigen die neuen Ent-
wicklungen in den verschiedenen Landern. Die Ubernahme einer bestimmten
Regulierung wie hier der EU-Verordnung wirde bedeuten, dass Innovationen
und neueste Standards aus Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlos-
sen wirden.
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» Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-
zeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne europdische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wiirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend bericksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden mussen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhéaltnismassig.

*+ ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

 Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 Uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfigung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzanforderung
von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefuhrt
werden.

*  Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die H6he von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

* Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
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mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 109 Abs. 1'*" / keine Verscharfung der Anforderungen hinsichtlich
Notbremssystem nach EU-Recht fur direkt importierte Personenwagen
und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 109 Abs. 1'" ist wie folgt zu andern: «...Ausgenommen
sind Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit bis
45km/h, sowie Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz
importiert werden.»

Begrindung

Diverse nicht EU-Gesamtgenehmigte Fahrzeugen sind bereits heute mit ei-
nem Notbremssystem ausgestattet. Da diese Fahrzeuge jedoch nach anderen
Normen geprift sind, erflllen sie den Nachweis nach Verordnung (EU)
2019/2144 aus rein formellen Grinden nicht. Gerne erinnern wir an die Vor-
reiterstellung von amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B. Pflicht eines 3.
Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden) oder Riickfahrka-
merapflicht, welche Jahre danach in das EU-Recht ibernommen wurde. Fer-
ner wurden amerikanische Fahrzeuge Ende der 1980er Jahre mit Katalysato-
ren ausgeliefert, welche flir die Zulassung in der Schweiz ausgebaut werden
mussten. Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an bisherigen UN-
Regelungen. Diese sind allgemeiner und bertcksichtigen die neuen Entwick-
lungen in den verschiedenen Landern. Die Ubernahme einer bestimmten Re-
gulierung wie hier der EU-Verordnung wirde bedeuten, dass Innovationen
und neueste Standards aus Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlos-
sen wurden.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-
ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-
zeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne europaische Ge-
samtgenehmigung verhindern. Dies wiirde den Wettbewerb ohne Not
beeintrachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-
geschrankt und der Sortimentswettbewerb reduziert.

« THG wird nicht ausreichend bericksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
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langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkei-
ten auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an
den Neuzulassungen in der Schweiz und im Flrstentum Lichtenstein
betragt unter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Unfall-
statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-
lung ist unverhaltnismassig.

+ ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterflihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 Uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfigung betreffend Nachweis der Fussgédngerschutzanforderung
von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefiihrt
werden.

*  Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prufstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die Hohe von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

» Zulassungsstopp fir Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.
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Art. 220 Abs. 5/ Ergéanzung von Fahrzeugen, welche zum Eigengebrauch
direkt in die Schweiz importiert werden

Anderung

Der Text unter Art. 220 Abs. 5 ist wie folgt zu &ndern: «Das ASTRA kann
Fahrzeuge mit Export- oder Zollschildern, Fahrzeuge von auslandischen, in
der Schweiz stationierten Bahn-, Polizei- und Zollbeamten, Fahrzeuge aus
Erbschaftsgut, Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz
importiert werden, sowie Fahrzeuge aus Ubersiedlungsgut, die im Ausland
wahrend mindestens 6 Monaten nachweislich auf den Halter immatrikuliert
waren, von einzelnen Vorschriften des 3. Teils ausnehmen.»

Begriindung

Wie das Astra im erlauternden Bericht auffiihrt, verfliigen Fahrzeuge aus Dritt-
markten (insb. USA oder Japan) tber hohe Umweltschutz- und Sicherheits-
standards. Von der EU und in der Schweiz kinftig verlangte Sicherheits- und
Assistenzsysteme sind jedoch nicht immer gleichwertig vorhanden und kon-
nen meist nicht nachgeristet werden. Ohne entsprechende Regelung kénnen
solche Fahrzeuge kinftig in der Schweiz nicht mehr zugelassen werden. Mit
der Anpassung des Art 220 Abs 5 wird dem Astra die Kompetenz eingerdumt
Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importiert wer-
den, von einzelnen Vorschriften des 3. Teils auszunehmen. Der Eigenge-
brauch wird durch die Zulassung auf den Importeur nachgewiesen, ein Wei-
terverkauf wird nicht eingeschrankt.

« THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bundesgesetz
vom 6. Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse ver-
langt, dass die technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehr-
zahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt werden mussen. Diese
Gesetzesanderung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des
Abbaus technischer Handelshemmnisse.

*+ ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-
ser Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann
anerkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

 Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und
Konsument*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde
bei Umsetzung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige
Rechtspraxis mit einer Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Feb-
ruar 2014 uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfugung betreffend Nachweis der Fussgéngerschutzanforderung
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von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge
zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importieren — weitergefihrt
werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren
Arbeitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betrof-
fen. Das entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulie-
ferern, Versicherungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer
Dienstleister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben
auch fiur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden In-
trabrandwettbewerbs sind steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In
der Summe ubersteigen die direkten volkswirtschaftlichen Auswirkun-
gen die H6he von rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht
einberechnet.

e Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert
sich in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken
mit hohen Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian,
Lucid, Ford F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.

B. Weitere Antrage Teilrevision der VTS

Art. 30 Abs. 1 Bst. b / Ubergangsbestimmungen zur rascheren Umset-
zung Motion Darbellay — sofortiges Inkrafttreten

Antrag

Der Text unter Art 30 Abs. 1 Bst. b ist wie folgt zu andern: «einer EU-
Ubereinstimmungsbescheinigung in elektronischer oder_schriftlicher Form
nach Art. 37 der Verordnung (EU) 2018/858 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 30. Mai 2018 Uber die Genehmigung und die Marktiiber-
wachung von Kraftfahrzeugen und ...»

Begrindung

Die vom Parlament tberwiesene Motion Darbellay strebt eine vereinfachte
Zulassung von Motorfahrzeugen an. Daher sollten ab sofort Fahrzeuge mit
COC, die ohne Typenschein importiert werden, auf Wunsch des Importeurs
administrativ zugelassen werden. So wird der Auftrag vom Parlament von
2013 nach fast 10 Jahren erfiillt. Diese Forderung ist als Ubergangslésung zu
betrachten, bis die Zulassungen nur noch via elektronischen (eCOC) CoC
Projekt-1VI 2026 erfolgen.
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Art. 30 Abs. 2 Bst. b / Anderung Vorgabe Kilometerstand — Entlastung
der STVA’s

Antrag

Der Text unter Art 30 Abs. 2 Bst. b ist wie folgt zu andern: «die im Ausland
vor einem Jahr oder weniger zugelassen wurden, wenn ihr Kilometerstand
2000 6'000 km oder ihr Betriebsstundenstand 78 150 h nicht tbersteigt.»

Begrindung

Die bisherige Beschrankung des Kilometerstands auf 2000km beschrankt den
volkswirtschaftlich erwiinschten Import. Aufgrund vermehrter Lieferengpasse
von Neuwagendecken sich viele Handler mit sogenannten «Vorfiihr- oder
Jahreswagen» ein. Diese Fahrzeuge weisen in der Regel einen etwas hdhe-
ren Kilometerstand auf. Eine Erweiterung des Kilometerstandes wiirde den
Importeuren vermehrte Selbstabnahmen ermdéglichen und die Strassenver-
kehrsamter entlasten. Profiteure wéaren die Konsument*innen, welche lhre
Fahrzeuge schneller erhalten. Die Serviceintervalle betragen heute bei den
meisten Fahrzeugen 20°'000km, die Anforderungen betreffend Fahrzeugsi-
cherheit sind somit problemlos gewébhrleistet.

Wir danken fiur die Mdglichkeit einer Stellungnahme und stehen fur Rickfragen oder Ergén-
zungen gerne zur Verfigung!

Freundliche Grisse

VFAS - Verband freier Autohandel Schweiz
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Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera

Confederaziun svizra

Q402-0890

Fragebogen zur Vernehmlassung

Fahrzeugvorschriften — Teilrevision von vier Verordnungen des Strassen-
verkehrsrechts

Stellungnahme eingereicht durch:

[ ] Kanton [X] Verband [_] Organisation [_] Weitere interessierte Kreise
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Fragen

Aktualisierung der technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge

Sind Sie grundsatzlich mit dem Vorschlag zur Anderung der Verordnung vom
19. Juni 1995 uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge
(VTS) und der Verkehrsregelnverordnung vom 13. November 1962 (VRV) ein-
verstanden?
[1JA X] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Der VFAS begrisst den Entscheid des Astra die Verkehrssicherheit erhéhen zu
wollen. Der VFAS begrusst daher die vom Bundesrat mit der Revision eingeleite-
ten Schritte, welche fir 99,1% der in die Schweiz importierten Fahrzeuge sinnvoll
erscheint. Nicht nachvollziehbar ist aber, warum bei fast 1% der Fahrzeuge, wel-
che z.B. aus den USA stammen, keine Vereinfachungen geplant sind. Damit wird
ohne Not das Recht von Konsument*innen, das importierte Fahrzeug selbst wah-
len zu kdénnen, eingeschrankt.

Das Revisionsvorhabens sollte Wettbewerbsverzerrungen vermeiden und im
Verhaltnis zur Europaischen Union (EU) und insbesondere zu den umliegenden
Mitgliedstaaten der EU ein Level Playing Field sicherstellen.

Die Bundesverfassung regelt unter Art 94 Abs. 4 «Abweichungen vom Grund-
satz der Wirtschaftsfreiheit, insbesondere auch Massnahmen, die sich gegen den
Wettbewerb richten, sind nur zuléssig, wenn sie in der Bundesverfassung vorge-
sehen oder durch kantonale Regalrechte begrundet sind.»

Das der VTS Ubergeordnete Strassenverkehrsgesetz regelt unter Art. 9 Abs
1bis «Der Bundesrat erlasst Vorschriften tiber Ausmasse und Gewichte der Mo-
torfahrzeuge und ihrer Anhénger. Dabei tragt er den Interessen der Verkehrssi-
cherheit, der Wirtschaft und der Umwelt Rechnung und beriicksichtigt interna-
tionale Regelungen.»

Das Bundesgesetz vom 6. Oktober 1995 Uber die technischen Handels-
hemmnisse

(THG) verlangt unter seinem Art. 4:

Abs.1: «Technische Vorschriften werden so ausgestaltet, dass sie sich nicht als
technische Handelshemmnisse auswirken»,

ADbs. 2: «Sie werden zu diesem Zweck auf die technischen Vorschriften der
wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der Schweiz abgestimmt. Dabei
wird darauf geachtet, dass die technischen Vorschriften:

a. moglichst einfach und transparent sind;

b. zu einem moglichst geringen Verwaltungs- und Vollzugsaufwand fiihren.»
ADbs.3: «Abweichungen vom Grundsatz von Absatz 1 sind nur zulassig, soweit:
a. Uberwiegende offentliche Interessen sie erfordern;

b.sie weder ein Mittel zur willktrlichen Diskriminierung noch eine ver-
schleierte Beschrdnkung des Handels darstellen;

C. sie verhéaltnisméssig sind.
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Die krzlich einstimmig vom Stéanderat Uberwiesene Motion Pfister Kfz-Bekannt-
machung verlangt die Uberfiihrung der Kfz-Bekanntmachung von 2002 in eine
Verordnung. Der Wortlaut der Motion lasst keinen Handlungsspielraum offen.
Das Ziel ist eine starkere Durchsetzung des Kartellrechts im Automobilvertrieb.
Dies starkt die Regeln fir den Automobilvertrieb, denn Verordnungen des Bun-
desrates sind auch fir Gerichte verbindlich. Zukinftig werden die verschiedenen
Gerichte diese Regelungen anwenden miissen.

Gemass Ziffer V. der Kfz-Bekanntmachung bezweckt die WEKO « weiterhin den
Interbrand- und Intrabrandwettbewerb auf den Méarkten des Vertriebs neuer Kraft-
fahrzeuge, des Vertriebs von Ersatzteilen und der Erbringung von Instandset-
zungs- und Wartungsdienstleistungen fir Kraftfahrzeuge [zu] férdern, wettbe-
werbsschadliche vertikale Abreden [zu] verhindern, eine Isolierung des
schweizerischen Automobilmarkts [zu] vermeiden und Rechtssicherheit [zu]
schaffen.». Die Wettbewerbskommission will damit Preisbindungen und Abschot-
tungen des schweizerischen Marktes verhindern sowie den markeninternen Wett-
bewerb fordern. Sie will damit auch den Wettbewerb auf dem Kundendienstmarkt
stimulieren.

Die neue Revision zum VTS lauft indes diesen Zielen (Wettbewerb) zuwider: 1.
wird er Intra-wettbewerb, den das Kartellgesetz (Art. 5 KG) schiitzen mdchte,
verunmoglicht und 2. wird der Schweizer Markt isoliert.

e Die EU-Verordnung 2019/2144 gilt fir die Europaische Union als solche
und nicht gesondert fir die einzelnen Mitgliedstaaten. Die Verordnung
wurde fur einen Markt mit rund 500 Mio. Einwohnern und 15 Mio. ver-
kauften Neuwagen pro Jahr festgelegt und berticksichtigt Vorgaben fur
die européische Fahrzeugproduktion und deren Absatzmarkt, die wirt-
schaftlichen Interessen spiegeln sich in der protektionistischen Ausle-
gung der Verordnung wider.

o Der Schweizer Markt ist demgegeniiber ein kleiner Markt. Bei einer Ein-
wohnerzahl von rund 10 Mio. werden jahrlich rund 250°000 Neuwagen
verkauft. Zudem wird die Nachfrage stark beeinflusst durch die Topografie
(Allradantrieb) und Kaufkraft-Faktoren. Der Markt ist daher nicht mit dem
Markt der Europaischen Union vergleichbar, sondern eher mit den Mark-
ten der einzelnen Mitgliedstaaten wie z.B. von Deutschland.

e Wird ein nicht européisches Fahrzeug in ein EU-Mitgliedsstaat wie z.B.
Deutschland importiert, wendet das entsprechende Land national gil-
tige Einzelgenehmigungsverfahren an. Die Behtrde genehmigt per Aus-
nahmegenehmigung die Zulassung mittels z.B. eines Dekra Gutachtens.
Dieser Grundsatz wird auch nach Juli 2024 in Deutschland weitergeftihrt
und die neue EU-Verordnung wird fur den Teilbereich Fahrzeuge aus
Drittstaaten nicht angewendet. Diese nationale Praxis wird seit Jahr-
zehnten z.B. von Deutschland vollzogen. Beispielsweise werden trotz
entsprechender EU Verordnungen Fahrzeuge, die nicht fir die EU ge-
baut wurden, nicht einmal der CO2 Steuer unterzogen. Weder fiir die
Umwelt noch fir die Sicherheit ist der kleine Teilbereich dieser Fahr-
zeuge relevant.

e Auch in der Schweiz besteht eine Ausnahmeregelung im Bereich der
Erflllung der Fussgéngerschutzanforderungen seit 2012.
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Im Weiteren werden in der Weisung tber die Befreiung von der Typen-
genehmigung von 2014 verschiedenste Ausnahmeregelungen fur Fahr-
zeuge, die nicht fur die EU gebaut wurden gemacht. Diese Praxis fihrt
das Astra seit Jahrzehnten und die Burger und KMU haben einen Ver-
trauensschutz, dass diese Praxis nicht aufgehoben wird. Fahrzeuge,
welche von der Typengenehmigung befreit sind, unterstehen der Einzel-
prifung bei der zustandigen kantonalen Zulassungsstelle. Es findet sich
eine Liste an Ausnahmen in Ziff. 3.4 der Weisung Uber die Befreiung von
der Typengenehmigung zu Fahrzeugen. Diese Ausnahme sind anwend-
bar auf «aus dem Ausland stammende Fahrzeuge, welche nicht nach
CH- oder EU-Vorschriften gebaut sind», demzufolge besteht eine Praxis
in Bezug auf die Erteilung der Genehmigung von solchen Fahrzeugen
fur das Schweizer Strassensystem.

Die Teilrevision der VTS, welche neue Fahrassistenzsysteme und Si-
cherheitsanforderungen voraussetzt, wirde den Import aller nicht fur
den EU-Markt Produzierten Fahrzeuge ab 07.2024 verunmdglichen. Da-
mit wird fir diese Fahrzeuge faktisch ein Importverbot verhangt!

Die Teilrevision steht somit in Konflikt mit der Bundesverfassung, dem
Strassenverkehrsgesetz, sowie — mit der Ubernahme von EU-Recht —
dem Bundesgesetz Uber technische Handelshemmnisse.

Zur Gewabhrleistung eines Level Playing Fields zwischen der Schweiz
und den umliegenden Mitgliedstaaten der EU sind daher bei der Umset-
zung der Teilrevision die Unterschiede innerhalb der EU und deren Mit-
gliedstaaten zu bertcksichtigen. Ansonsten besteht die Gefahr, dass
Unternehmen in der Schweiz gegeniiber Unternehmen in den umliegen-
den Mitgliedstaaten aufgrund eines technischen Handelshemmnisses —
welches sich in einer Markabschottung dussert — einen Wettbewerbs-
nachteil erfahren.

Das ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards
bei Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie dem erlauternden Bericht dieser
Vernehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann, an-
erkennt das Astra die hohen Sicherheitsstandards von nicht EU-
gesamtgenehmigten Fahrzeuge. Folglich kann die kleine Gruppe von
unter 0.9% der importierten Fahrzeuge die Verkehrssicherheit nicht ge-
fahrden. Es sind auch keine erhdhten Zahlen in den Unfallstatistiken
erwahnter Fahrzeuge bekannt und das Astra bestatigt — wie vorher er-
wahnt — den hohen Sicherheitsstandard dieser Fahrzeuge.

Niemand behauptet in der Verwaltung, dass die kleine Gruppe von Fahr-
zeugen, die nicht fir die EU gebaut wurden, aber in die Schweiz impor-
tiert werden — wie amerikanische Fahrzeuge — die Sicherheit gefahrden
wuirde. Im Gegenteil: Die nordamerikanischen Fahrzeuge entsprechen
in Sicherheitsfragen dem Standard von Europa oder Ubertreffen diesen
sogar.

Eine Verweigerung zur Ausstellung/Erweiterung von bisherigen Weisun-
gen und Ausnahmegenehmigungen seitens der Vollzugsbehdrden
kommt einer absichtlichen und voraussehbaren Marktabschottung und
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einem Verkaufsverbot fir entsprechende Fahrzeugangebote gleich.
Marktabschottungen sind wettbewerbspolitisch unerwiinscht und daher
zu beseitigen. Der Bundesrat steht grundséatzlich fir einen liberalen
Markt und fur faire Wettbewerbsbedingungen. Mittels dieser Verordnung
werden jedoch Wettbewerbseinschrankungen in den Bereichen des
Preis- und Sortimentswettbewerb eingefihrt, welche zu Lasten von
KMU'’s (freier Handel) und Konsumenten gehen.

Die Benachteiligung der «Amerikaner» widerspricht zudem diametral
den politischen Bemihungen um einen freien Handel zwischen den USA
und der Schweiz. Weitere wichtige Handelspartner wie Kanada, Mexico,
China, Turkei, UK, ex Jugoslawische Staaten etc. sind davon ebenfalls
betroffen

Eine einseitige Benachteiligung der Fahrzeugkéaufer in der Schweiz —
seien es Privatpersonen im PW- oder Unternehmen im LNF-Bereich —
muss aus gesamtwirtschaftlichen Erwéagungen zwingend verhindert wer-
den.

Verkehrssicherheitsanliegen werden durch kooperatives Zusammenwir-
ken von Behdrden und Wirtschaft erfahrungsgemass besser gefordert
als durch Behotrden-Repression. Deshalb regen wir an, Plattformen zu
schaffen, die es Verwaltung und Wirtschaft erlauben, neue und effekti-
vere Massnahmen flr eine héhere Verkehrssicherheit zu entwickeln.

Wir sind der Auffassung, dass die Revisionsvorlage in diesem Lichte gesamthaft
angepasst werden muss und nehmen nachfolgend zu einzelnen Punkten der
Vorlage gesondert Stellung.

Besonderes

A. Hauptantrage Teilrevision der VTS

Art. 58 Abs. 8/ Reifen: keine Pflicht nach EU-Recht fur direkt
importierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 58 Abs. 8 ist wie folgt zu andern: «..., die der
Verordnung (EU 2019/2144 entsprechen, davon ausgenommen
sind Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importiert werden.»

Begriindung

Die Einfuhrung einer Pflicht von Reifennormen fur direkt impor-
tierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge nach EU-Recht
ist abzulehnen. Die Sicherheits-Anforderungen an die Reifen sind
unter Art. 58 bereits heute ausreichend geregelt. Ein Verweis auf
die Verordnung (EU) 2019/2144 wiirde ein technisches Handels-
hemmnis erzeugen und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne
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europaische Gesamtgenehmigung verhindern. Deshalb empfiehlt
sich die Orientierung an UN-Regelungen. Diese sind allgemeiner
und bertcksichtigen die neuen Entwicklungen in den verschiede-
nen Landern.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis
auf die Verordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches
Handelshemmnis er-zeugen und den Marktzugang von
Fahrzeugen ohne européische Gesamtgenehmigung ver-
hindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beeintrach-
tigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer
Wahlfreiheit ein-geschréankt und der Sortimentswettbewerb
reduziert.

* THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bun-
desgesetz vom 6. Oktober 1995 Uber die technischen Han-
delshemmnisse verlangt, dass die technischen Vorschrif-
ten der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der
Schweiz abgestimmt werden muissen. Diese Gesetzesan-
derung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem
Ziel des Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine
Auffalligkeiten auf. Der Marktanteil nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den Neuzulassungen
in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein betragt un-
ter 0,9%. Es sind dabei keine aufféllige Zahlen in den Un-
fall-statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch
drastische Rege-lung ist unverhaltnismassig.

« ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicher-
heitsstandards bei Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie
dem erlauternden Bericht die-ser Vernehmlassung unter
1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt das
Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktak-
teure und Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fur die
Konsument*innen wirde bei Umsetzung der Vorlage mas-
siv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit einer
Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Februar 2014
Uiber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfligung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzan-
forderung von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure
— welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importieren — weitergefihrt werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100
KMU’s und deren Arbeitsplatze sind von den geforderten
Verscharfungen direkt betroffen. Das entfallende Aftersa-
les-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versiche-
rungen, Garantieanbietern, Prufstellen und weiterer Dienst-
leister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben
haben auch fir den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund
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des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind steigende Fahr-
zeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschaftlichen Auswirkungen die Hohe von
rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht ein-
berechnet.

» Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpas-
sung &aussert sich in einem Zulassungsverbot folgender
Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen Zulassungszahlen in
den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford F150
Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 59 Abs. 2/ Ersatzrader: keine Pflicht nach EU-Recht fir
direkt importierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 59 Abs. 2 ist wie folgt zu andern: «..., der Ver-
ordnung (EU 2019/2144 erfullen und entsprechend gekennzeich-
net sein, davon ausgenommen sind Fahrzeuge, welche zum Ei-
gengebrauch direkt in die Schweiz importiert werden.»

Begriindung

Die Einfuhrung einer Pflicht von Reifennormen fur direkt impor-
tierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge nach EU-Recht
ist abzulehnen. Die Sicherheits-Anforderungen an die Reifen sind
unter Art. 59 bereits heute ausreichend geregelt. Ein Verweis auf
die Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein formellen Griinden wirde
ein technisches Handelshemmnis erzeugen und den Marktzugang
von Fahrzeugen ohne européische Gesamtgenehmigung verhin-
dern. Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an UN-Regelungen.
Diese sind allgemeiner und berticksichtigen die neuen Entwicklun-
gen in den verschiedenen Landern.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis
auf die Ver-ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein techni-
sches Handelshemmnis er-zeugen und den Marktzugang
von Fahrzeugen ohne europaische Gesamtgenehmigung
verhindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beein-
trachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Han-
dels-hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer
Wahlfreiheit ein-geschréankt und der Sortimentswettbewerb
reduziert.

* THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bun-
desgesetz vom 6. Oktober 1995 lUber die technischen Han-
delshemmnisse verlangt, dass die technischen Vorschrif-
ten der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der
Schweiz abgestimmt werden missen. Diese Gesetzesan-
derung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem
Ziel des Abbaus technischer Handelshemmnisse.
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* Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine
Auffalligkeiten auf. Der Marktanteil nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den Neuzulassungen
in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein betragt un-
ter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Un-
fall-statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch
drastische Rege-lung ist unverhaltnismassig.

» ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicher-
heitsstandards bei Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie
dem erlauternden Bericht die-ser Vernehmlassung unter
1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt das
Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktak-
teure und Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fur die
Konsument*innen wirde bei Umsetzung der Vorlage mas-
siv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit einer
Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Februar 2014
Uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfiigung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzan-
forderung von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure
— welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importieren — weitergeftihrt werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100
KMU’s und deren Arbeitsplatze sind von den geforderten
Verscharfungen direkt betroffen. Das entfallende Aftersa-
les-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versiche-
rungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer Dienst-
leister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben
haben auch fir den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund
des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind steigende Fahr-
zeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschaftlichen Auswirkungen die Hohe von
rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht ein-
berechnet.

» Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpas-
sung aussert sich in einem Zulassungsverbot folgender
Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen Zulassungszahlen in
den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford F150
Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 82 Abs. 1°s / keine Pflicht fur akustisches Fahrzeug-
Warnsystem nach EU-Recht fir direkt importierte Personen-
wagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 82 Abs. 1°® ist wie folgt zu andern: «...mus-
sen mit solchen akustischen Fahrzeug-Warnsystemen ausgerus-
tet sein,_davon ausgenommen sind Fahrzeuge, welche zum Ei-
gengebrauch direkt in die Schweiz importiert werden.»
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Begrindung

Die Einfihrung einer Pflicht fiir akustische Fahrzeug-Warnsys-
teme fir direkt importierte Personenwagen und leichte Nutzfahr-
zeuge nach EU-Recht ist abzulehnen. Viele der geforderten Assis-
tenzsysteme (z.B. Schutz gegen Cyberangriffe und nicht
autorisierte Software, Ruckfahr-, Notbrems-, Totwinkel-, Frontkol-
lisions-, Spurhalteassistenzsysteme sind bereits heute in nicht EU-
Gesamtgenehmigten Fahrzeugen enthalten. Da diese Assistenz-
systeme jedoch nach anderen Normen geprift sind, erfillen sie
den Nachweis nach Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein formel-
len Grunden nicht. Gerne erinnern wir an die Vorreiterstellung von
amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B. Pflicht eines 3.
Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden) oder
Ruckfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-Recht
Ubernommen wurde. Ferner wurden amerikanische Fahrzeuge
Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren ausgeliefert, welche fur
die Zulassung in der Schweiz ausgebaut werden mussten. Des-
halb empfiehlt sich die Orientierung an UN-Regelungen. Diese
sind allgemeiner und bertcksichtigen die neuen Entwicklungen in
den verschiedenen Landern. Die Ubernahme einer bestimmten
Regulierung wie hier der EU-Verordnung wirde bedeuten, dass
Innovationen und neueste Standards aus Staaten ausserhalb der
EU a priori ausgeschlossen wiirden.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis
auf die Ver-ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein techni-
sches Handelshemmnis er-zeugen und den Marktzugang
von Fahrzeugen ohne europaische Gesamtgenehmigung
verhindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beein-
trachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Han-
dels-hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer
Walhlfreiheit ein-geschréankt und der Sortimentswettbewerb
reduziert.

* THG wird nicht ausreichend berilicksichtigt. Das Bun-
desgesetz vom 6. Oktober 1995 liber die technischen Han-
delshemmnisse verlangt, dass die technischen Vorschrif-
ten der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der
Schweiz abgestimmt werden missen. Diese Gesetzesan-
derung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem
Ziel des Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine
Auffalligkeiten auf. Der Marktanteil nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den Neuzulassungen
in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein betragt un-
ter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Un-
fall-statistiken erwéahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch
drastische Regelung ist unverhaltnismassig.

» ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicher-
heitsstandards bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie
dem erlauternden Bericht dieser Vernehmlassung unter
1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt das
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Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktak-
teure und Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fur die
Konsument*innen wirde bei Umsetzung der Vorlage mas-
siv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit einer
Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Februar 2014
Uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfiigung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzan-
forderung von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure
— welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importieren — weitergefuihrt werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100
KMU’s und deren Arbeitsplatze sind von den geforderten
Verscharfungen direkt betroffen. Das entfallende Aftersa-
les-Geschaft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versiche-
rungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer Dienst-
leister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben
haben auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund
des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind steigende Fahr-
zeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschaftlichen Auswirkungen die H6he von
rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht ein-
berechnet.

*  Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpas-
sung aussert sich in einem Zulassungsverbot folgender
Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen Zulassungszahlen in
den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford F150
Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 104a Abs. 1, 2/ keine Verscharfung der Fussganger-
schutzanforderungen nach EU-Recht fur direkt importierte
Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 104a Abs. 1 ist wie folgt zu andern: «...Bei
Fahrzeugen eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100
Stlick hergestellt werden, sowie Fahrzeuge, welche zum Eigen-
gebrauch direkt in die Schweiz importiert werden, genigt die Be-
statigung einer vom ASTRA anerkannten Prufstelle, dass....»

Der Text unter Art. 104a Abs. 2 ist wie folgt zu andern: «...Bei
Fahrzeugen eines Typs, von dem jéhrlich nicht mehr als 100
Stlick hergestellt werden, sowie Fahrzeuge, welche zum Eigen-
gebrauch direkt in die Schweiz importiert werden, gentgt die Be-
statigung einer vom ASTRA anerkannten Prifstelle, dass....»

Begrindung
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Viele der Anforderungen an den Fussgangerschutz werden bereits
heute von nicht EU-Gesamtgenehmigten Fahrzeugen erfillt. Da
diese Fahrzeuge jedoch nach anderen Normen geprift sind, erfil-
len sie den Nachweis nach Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein
formellen Grunden nicht. Gerne erinnern wir an die Vorreiterstel-
lung von amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B. Pflicht eines
3. Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden)
oder Rickfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-
Recht Gbernommen wurde. Ferner wurden amerikanische Fahr-
zeuge Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren ausgeliefert, wel-
che fir die Zulassung in der Schweiz ausgebaut werden mussten.
Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an bisherigen UN-
Regelungen. Diese sind allgemeiner und beriicksichtigen die
neuen Entwicklungen in den verschiedenen Landern. Die Uber-
nahme einer bestimmten Regulierung wie hier der EU-
Verordnung wirde bedeuten, dass Innovationen und neueste
Standards aus Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlos-
sen warden.

Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf
die Ver-ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches
Handelshemmnis er-zeugen und den Marktzugang von
Fahrzeugen ohne europaische Gesamtgenehmigung ver-
hindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beeintréch-
tigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-
hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer
Wabhlfreiheit ein-geschrankt und der Sortimentswettbewerb
reduziert.

* THG wird nicht ausreichend berilicksichtigt. Das Bun-
desgesetz vom 6. Oktober 1995 lber die technischen Han-
delshemmnisse verlangt, dass die technischen Vorschrif-
ten der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der
Schweiz abgestimmt werden muissen. Diese Gesetzesan-
derung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem
Ziel des Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine
Auffalligkeiten auf. Der Marktanteil nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den Neuzulassungen
in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein betragt un-
ter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Un-
fall-statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch
drastische Rege-lung ist unverhaltnismassig.

» ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicher-
heitsstandards bei Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie
dem erlduternden Bericht die-ser Vernehmlassung unter
1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt das
Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjéhriger Vertrauensschutz betroffener Marktak-
teure und Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fur die
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Konsument*innen wirde bei Umsetzung der Vorlage mas-
siv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit einer
Weiterflihrung von den Weisungen von 27.Februar 2014
Uber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfligung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzan-
forderung von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure
— welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importieren — weitergefihrt werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100
KMU’s und deren Arbeitsplatze sind von den geforderten
Verscharfungen direkt betroffen. Das entfallende Aftersa-
les-Geschaft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versiche-
rungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer Dienst-
leister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben
haben auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund
des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind steigende Fahr-
zeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschaftlichen Auswirkungen die Hohe von
rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht ein-
berechnet.

*  Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpas-
sung aussert sich in einem Zulassungsverbot folgender
Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen Zulassungszahlen in
den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford F150
Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 104b Abs. 1/ keine Verscharfung der Insassenschutzan-
forderungen nach EU-Recht fir direkt importierte Personen-
wagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 104b Abs. 1 ist wie folgt zu andern: «...Bei
Fahrzeugen eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100
Stiick hergestellt werden, sowie Fahrzeuge, welche zum Eigen-
gebrauch direkt in die Schweiz importiert werden, geniigt die Be-
statigung einer vom ASTRA anerkannten Prifstelle, dass....»

Begrindung

Viele der Anforderungen an den Insassenschutz werden bereits
heute von nicht EU-Gesamtgenehmigten Fahrzeugen erfillt. Da
diese Fahrzeuge jedoch nach anderen Normen gepriift sind, erfiil-
len sie den Nachweis nach Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein
formellen Griinden nicht. Gerne erinnern wir an die Vorreiterstel-
lung von amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B. Pflicht eines
3. Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden)
oder Rickfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-
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Recht Gbernommen wurde. Ferner wurden amerikanische Fahr-
zeuge Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren ausgeliefert, wel-
che flr die Zulassung in der Schweiz ausgebaut werden mussten.
Deshalb empfiehlt sich die Orientierung an bisherigen UN-
Regelungen. Diese sind allgemeiner und bertcksichtigen die
neuen Entwicklungen in den verschiedenen Landern. Die Uber-
nahme einer bestimmten Regulierung wie hier der EU-Verordnung
wirde bedeuten, dass Innovationen und neueste Standards aus
Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlossen wiirden.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis
auf die Ver-ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein techni-
sches Handelshemmnis er-zeugen und den Marktzugang
von Fahrzeugen ohne europaische Gesamtgenehmigung
verhindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beein-
trachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Han-
dels-hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer
Wabhlfreiheit ein-geschrankt und der Sortimentswettbewerb
reduziert.

*» THG wird nicht ausreichend bericksichtigt. Das Bun-
desgesetz vom 6. Oktober 1995 lber die technischen Han-
delshemmnisse verlangt, dass die technischen Vorschrif-
ten der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der
Schweiz abgestimmt werden mussen. Diese Gesetzesan-
derung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem
Ziel des Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine
Auffalligkeiten auf. Der Marktanteil nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den Neuzulassungen
in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein betragt un-
ter 0,9%. Es sind dabei keine aufféllige Zahlen in den Un-
fall-statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch
drastische Regelung ist unverhaltnismassig.

« ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicher-
heitsstandards bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie
dem erlauternden Bericht die-ser Vernehmlassung unter
1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt das
Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktak-
teure und Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fur die
Konsument*innen wirde bei Umsetzung der Vorlage mas-
siv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit einer
Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Februar 2014
Uiber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfiigung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzan-
forderung von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure
— welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importieren — weitergefihrt werden.

*  Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100
KMU’s und deren Arbeitsplatze sind von den geforderten
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Verscharfungen direkt betroffen. Das entfallende Aftersa-
les-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versiche-
rungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer Dienst-
leister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben
haben auch fur den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund
des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind steigende Fahr-
zeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschaftlichen Auswirkungen die HOhe von
rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht ein-
berechnet.

» Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpas-
sung aussert sich in einem Zulassungsverbot folgender
Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen Zulassungszahlen in
den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford F150
Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Art. 109 Abs. 1"/ keine Verscharfung der Anforderungen
hinsichtlich Notbremssystem nach EU-Recht fur direkt im-
portierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 109 Abs. 1'" ist wie folgt zu andern: «...Aus-
genommen sind Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Héchstge-
schwindigkeit bis 45km/h, sowie Fahrzeuge, welche zum Eigen-
gebrauch direkt in die Schweiz importiert werden.»

Begrindung

Diverse nicht EU-Gesamtgenehmigte Fahrzeugen sind bereits
heute mit einem Notbremssystem ausgestattet. Da diese Fahr-
zeuge jedoch nach anderen Normen geprtift sind, erflllen sie den
Nachweis nach Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein formellen
Griinden nicht. Gerne erinnern wir an die Vorreiterstellung von
amerikanischen Sicherheitsnormen wie z.B. Pflicht eines 3.
Bremslichts (musste damals in Schweiz deaktiviert werden) oder
Ruckfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das EU-Recht
Ubernommen wurde. Ferner wurden amerikanische Fahrzeuge
Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren ausgeliefert, welche fir
die Zulassung in der Schweiz ausgebaut werden mussten. Des-
halb empfiehlt sich die Orientierung an bisherigen UN-
Regelungen. Diese sind allgemeiner und bertcksichtigen die
neuen Entwicklungen in den verschiedenen Landern. Die Uber-
nahme einer bestimmten Regulierung wie hier der EU-Verordnung
wirde bedeuten, dass Innovationen und neueste Standards aus
Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlossen wirden.
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Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis
auf die Ver-ordnung (EU) 2019/2144 wirde ein techni-
sches Handelshemmnis er-zeugen und den Marktzugang
von Fahrzeugen ohne europédische Gesamtgenehmigung
verhindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beein-
trachtigen: Das Sortiment an Autos wirde durch das Han-
dels-hemmnis reduziert. Konsument*innen wirden in ihrer
Walhlfreiheit ein-geschréankt und der Sortimentswettbewerb
reduziert.

THG wird nicht ausreichend beriicksichtigt. Das Bun-
desgesetz vom 6. Oktober 1995 Uber die technischen Han-
delshemmnisse verlangt, dass die technischen Vorschrif-
ten der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner der
Schweiz abgestimmt werden missen. Diese Gesetzesan-
derung steht im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien
des THG. Eine solche Regelung ist nicht vereinbar mit dem
Ziel des Abbaus technischer Handelshemmnisse.
Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine
Auffalligkeiten auf. Der Marktanteil nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den Neuzulassungen
in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein betragt un-
ter 0,9%. Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Un-
fall-statistiken erwahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch
drastische Regelung ist unverhaltnismassig.

ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicher-
heitsstandards bei Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie
dem erlauternden Bericht die-ser Vernehmlassung unter
1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt das
Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-
Gesamtgenehmigter Fahrzeuge.

Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktak-
teure und Konsument*innen. Die Wahlfreiheit fur die
Konsument*innen wirde bei Umsetzung der Vorlage mas-
siv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit einer
Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Februar 2014
Uiber die Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der
Verfiigung betreffend Nachweis der Fussgangerschutzan-
forderung von 20.Dezember 2012, muss fur Marktakteure
— welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importieren — weitergeflihrt werden.
Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100
KMU’s und deren Arbeitsplatze sind von den geforderten
Verscharfungen direkt betroffen. Das entfallende Aftersa-
les-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versiche-
rungen, Garantieanbietern, Prufstellen und weiterer Dienst-
leister. Die fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben
haben auch fir den Bund direkte Auswirkungen. Aufgrund
des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind steigende Fahr-
zeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschaftlichen Auswirkungen die Hohe von
rund 10 Mio. CHF, die indirekten Auswirkungen nicht ein-
berechnet.
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» Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpas-
sung &aussert sich in einem Zulassungsverbot folgender
Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen Zulassungszahlen in
den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford F150
Lightning, Dodge Ram Electric etc.

Weitere Antrage Teilrevision der VTS

Art. 30 Abs. 1 Bst. b / Ubergangsbestimmungen zur rasche-
ren Umsetzung Motion Darbellay — sofortiges Inkrafttreten

Antrag

Der Text unter Art 30 Abs. 1 Bst. b ist wie folgt zu andern: «einer
EU-Ubereinstimmungsbescheinigung in elektronischer oder
schriftlicher Form nach Art. 37 der Verordnung (EU) 2018/858 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 Uber
die Genehmigung und die Marktliberwachung von Kraftfahrzeu-
genund ...»

Begrundung

Die vom Parlament Giberwiesene Motion Darbellay strebt eine ver-
einfachte Zulassung von Motorfahrzeugen an. Daher sollten ab
sofort Fahrzeuge mit COC, die ohne Typenschein importiert wer-
den, auf Wunsch des Importeurs administrativ zugelassen wer-
den. So wird der Auftrag vom Parlament von 2013 nach fast 10
Jahren erfiillt. Diese Forderung ist als Ubergangslésung zu be-
trachten, bis die Zulassungen nur noch via elektronischen (eCOC)
CoC Projekt-1VI 2026 erfolgen.

Art. 30 Abs. 2 Bst. b / Anderung Vorgabe Kilometerstand —
Entlastung der STVA’s

Antrag

Der Text unter Art 30 Abs. 2 Bst. b ist wie folgt zu &ndern: «die im
Ausland vor einem Jahr oder weniger zugelassen wurden, wenn
ihr Kilometerstand 2000 6'000 km oder ihr Betriebsstundenstand
#6 150 h nicht Ubersteigt.»

Begrindung

Die bisherige Beschrankung des Kilometerstands auf 2000km be-
schrankt den volkswirtschaftlich erwinschten Import. Aufgrund
vermehrter Lieferengpdsse von Neuwagendecken sich viele
H&andler mit sogenannten «Vorfihr- oder Jahreswagen» ein. Diese
Fahrzeuge weisen in der Regel einen etwas hdheren Kilometer-
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2.

stand auf. Eine Erweiterung des Kilometerstandes wirde den Im-
porteuren vermehrte Selbstabnahmen erméglichen und die Stras-
senverkehrsdmter entlasten. Profiteure waren die Konsument*in-
nen, welche |hre Fahrzeuge schneller erhalten. Die
Serviceintervalle betragen heute bei den meisten Fahrzeugen
20’'000km, die Anforderungen betreffend Fahrzeugsicherheit sind
somit problemlos gewébhrleistet.

Sind Sie damit einverstanden, dass Motorwagen hinsichtlich Assistenzsysteme und
Schutz gegen Cyberangriffe kiinftig grundsétzlich den technischen Vorschriften der EU
entsprechen mussen (Art. 103 Abs. 5, 6 und 7 E-VTS)?

[]1JA X NEIN

[] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Art. 103 Abs. 5, 7 / keine Pflicht fur (deaktivierbare) Fahrassistenz-
systeme nach EU-Recht fur direkt importierte Personenwagen und
leichte Nutzfahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 103 Abs. 5 ist wie folgt zu &ndern: «...Ausgenommen
sind Fahrzeuge, die nicht in den Geltungsbereich dieser EU-
Verordnungen fallen, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz im-
portiert werden und Fahrzeuge eines Typs, von dem jahrlich nicht mehr
als 100 Stick hergestellt werden.»

Der Text unter Art. 103 Abs. 7 ist wie folgt zu andern: «...Ausgenommen
von Absatz 6 sind Fahrzeuge, mit einer bauartbedingten Hochstgeschwin-
digkeit bis 45km/h, sowie Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in
die Schweiz importiert werden. Sie missen jedoch....»

Begrundung

Die Einfihrung einer Pflicht von Fahrassistenzsystemen fir direkt impor-
tierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge nach EU-Recht ist abzu-
lehnen. Viele der geforderten Assistenzsysteme (z.B. Schutz gegen Cy-
berangriffe und nicht autorisierte Software, Ruckfahr-, Notbrems-,
Totwinkel-, Frontkollisions-, Spurhalteassistenzsysteme sind bereits heute
in nicht EU-Gesamtgenehmigten Fahrzeugen enthalten. Da diese Assis-
tenzsysteme jedoch nach anderen Normen geprtft sind, erfillen sie den
Nachweis nach Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein formellen Grinden
nicht. Gerne erinnern wir an die Vorreiterstellung von amerikanischen Si-
cherheitsnormen wie z.B. Pflicht eines 3. Bremslichts (musste damals in
Schweiz deaktiviert werden) oder Ruckfahrkamerapflicht, welche Jahre da-
nach in das EU-Recht tibernommen wurde. Ferner wurden amerikanische
Fahrzeuge Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren ausgeliefert, welche
fur die Zulassung in der Schweiz ausgebaut werden mussten. Deshalb
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empfiehlt sich die Orientierung an UN-Regelungen. Diese sind allgemeiner
und bertcksichtigen die neuen Entwicklungen in den verschiedenen Lan-
dern. Die Ubernahme einer bestimmten Regulierung wie hier der EU-
Verordnung wirde bedeuten, dass Innovationen und neueste Standards
aus Staaten ausserhalb der EU a priori ausgeschlossen wirden.

Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Ver-ord-
nung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis er-zeugen
und den Marktzugang von Fahrzeugen ohne européaische Gesamtgenehmi-
gung verhindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beeintrachtigen:
Das Sortiment an Autos wirde durch das Handels-hemmnis reduziert. Kon-
sument*innen wirden in ihrer Wabhlfreiheit ein-geschrankt und der Sorti-
mentswettbewerb reduziert.

THG wird nicht ausreichend bertcksichtigt. Das Bundesgesetz vom 6.
Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse verlangt, dass die
technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner
der Schweiz abgestimmt werden mussen. Diese Gesetzesanderung steht
im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien des THG. Eine solche Rege-
lung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des Abbaus technischer Handels-
hemmnisse.

Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Aufféalligkeiten
auf. Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den
Neuzulassungen in der Schweiz und im Furstentum Lichtenstein betragt un-
ter 0,9%. Es sind dabei keine aufféallige Zahlen in den Unfall-statistiken er-
wahnter Fahrzeuge bekannt. Eine solch drastische Rege-lung ist unverhalt-
nismassig.

ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards bei
Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht die-ser Ver-
nehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt
das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-Gesamtgenehmigter
Fahrzeuge.

Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und Konsu-
ment*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde bei Umset-
zung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit ei-
ner Weiterfihrung von den Weisungen von 27.Februar 2014 Uber die
Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der Verfigung betreffend
Nachweis der Fussgangerschutzanforderung von 20.Dezember 2012,
muss fir Marktakteure — welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in
die Schweiz importieren — weitergefuhrt werden.

Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren Ar-
beitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betroffen. Das
entfallende Aftersales-Geschaft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versi-
cherungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer Dienstleister. Die
fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben auch fir den Bund di-
rekte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind
steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschatftlichen Auswirkungen die Héhe von rund 10 Mio. CHF,
die indirekten Auswirkungen nicht einberechnet.

Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert sich
in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen
Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford
F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.
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3. Sind Sie damit einverstanden, dass Motorwagen hinsichtlich Unfalldatenschreiber kiinftig
grundsétzlich den technischen Vorschriften der EU entsprechen missen (Art. 102a

E-VTS)?
[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen
Bemerkungen:

Art. 102a Abs. 2/ keine Pflicht zur ereignisbezogenen Datenaufzeichnung
nach EU-Recht fur direkt importierte Personenwagen und leichte Nutz-
fahrzeuge

Anderung

Der Text unter Art. 102a Abs. 2 ist wie folgt zu andern: «...und Fahrzeuge eines
Typs, von dem jahrlich nicht mehr als 100 Stiick hergestellt werden, sowie
Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz importiert
werden.»

Begrundung

Die Einfihrung einer ereignisbezogenen Datenaufzeichnung nach EU-Recht fur
direkt importierte Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge ist abzulehnen.
Inshesondere unter dem Aspekt, dass weder Volk noch Parlament tber die-
sen fur den Datenschutz relevanten Artikel entscheiden haben, ist von einer
Einflhrung abzusehen. Viele der geforderten Assistenzsysteme (z.B. Schutz
gegen Cyberangriffe und nicht autorisierte Software, Ruckfahr-, Notbrems-,
Totwinkel-, Frontkollisions-, Spurhalteassistenzsysteme sind bereits heute in
nicht EU-Gesamtgenehmigten Fahrzeugen enthalten. Da diese Assistenz-
systeme jedoch nach anderen Normen geprift sind, erfiillen sie den Nach-
weis nach Verordnung (EU) 2019/2144 aus rein formellen Grinden nicht.
Gerne erinnern wir an die Vorreiterstellung von amerikanischen Sicherheits-
normen wie z.B. Pflicht eines 3. Bremslichts (musste damals in Schweiz de-
aktiviert werden) oder Ruckfahrkamerapflicht, welche Jahre danach in das
EU-Recht Ubernommen wurde. Ferner wurden amerikanische Fahrzeuge
Ende der 1980er Jahre mit Katalysatoren ausgeliefert, welche fiir die Zulas-
sung in der Schweiz ausgebaut werden mussten. Deshalb empfiehlt sich die
Orientierung an UN-Regelungen. Diese sind allgemeiner und berticksichti-
gen die neuen Entwicklungen in den verschiedenen Landern. Die Uber-
nahme einer bestimmten Regulierung wie hier der EU-Verordnung wirde be-
deuten, dass Innovationen und neueste Standards aus Staaten ausserhalb
der EU a priori ausgeschlossen wiirden.

* Marktzugang darf nicht verhindert werden. Ein Verweis auf die Verord-
nung (EU) 2019/2144 wirde ein technisches Handelshemmnis erzeugen und
den Marktzugang von Fahrzeugen ohne europaische Gesamtgenehmigung
verhindern. Dies wirde den Wettbewerb ohne Not beeintrachtigen: Das Sor-
timent an Autos wurde durch das Handelshemmnis reduziert. Konsument*in-
nen wirden in ihrer Wahlfreiheit eingeschrankt und der Sortimentswettbe-
werb reduziert.
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« THG wird nicht ausreichend bericksichtigt. Das Bundesgesetz vom 6.
Oktober 1995 Uber die technischen Handelshemmnisse verlangt, dass die
technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner
der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese Gesetzesanderung steht im
direkten Konflikt mit den Grundprinzipien des THG. Eine solche Regelung ist
nicht vereinbar mit dem Ziel des Abbaus technischer Handelshemmnisse.

+ Betroffene Fahrzeuge weisen in Unfallstatistik keine Auffalligkeiten auf.
Der Marktanteil nicht EU-Gesamtgenehmigter Fahrzeuge an den Neuzulas-
sungen in der Schweiz und im Firstentum Lichtenstein betragt unter 0,9%.
Es sind dabei keine auffallige Zahlen in den Unfall-statistiken erwéhnter Fahr-
zeuge bekannt. Eine solch drastische Regelung ist unverhaltnismassig.

*+ ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards bei
Fahrzeugen aus Drittmarkten. Wie dem erlauternden Bericht dieser Ver-
nehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 enthommen werden kann anerkennt
das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-Gesamtgenehmigter
Fahrzeuge.

* Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und Konsu-
ment*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde bei Umset-
zung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit einer
Weiterfuhrung von den Weisungen von 27.Februar 2014 Uber die Befreiung
von der Typengenehmigung, sowie der Verfugung betreffend Nachweis der
Fussgangerschutzanforderung von 20.Dezember 2012, muss fir Marktak-
teure — welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in die Schweiz impor-
tieren — weitergefuhrt werden.

* Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren Ar-
beitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betroffen. Das
entfallende Aftersales-Geschéft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versiche-
rungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer Dienstleister. Die fehlen-
den Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben auch fiir den Bund direkte Aus-
wirkungen. Aufgrund des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind steigende
Fahrzeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die direkten volks-
wirtschaftlichen Auswirkungen die Hohe von rund 10 Mio. CHF, die indirekten
Auswirkungen nicht einberechnet.

» Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert sich
in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen
Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford F150
Lightning, Dodge Ram Electric etc.

4. Sind Sie damit einverstanden, dass Gesellschaftswagen kunftig hinsichtlich des Uberroll-
schutzes dem UN-Reglement Nr. 66 entsprechen missen (Art. 121 Abs. 5 E-VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

5. Sind Sie damit einverstanden, dass die Brandschutzbestimmungen fir die Innenraumma-
terialien von Gesellschaftswagen sich kiinftig nach dem UN-Reglement Nr. 118 richten
(Art. 123 Abs. 5 E-VTS)?
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10.

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass die fahrzeugtechnischen EU-Vorschriften fir Systeme
zum Ersatz der Kontrolle der Fahrerin oder des Fahrers Uber ein Fahrzeug in der Schweiz
zeitgleich zur EU eingefiihrt werden (Art. 103 Abs. 8 E-VTS)?
X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass die allgemeine Definition von Anh&ngern kiinftig An-
triebe an Anhangern nicht mehr ausschliesst (Art. 19 Abs. 1 E-VTS)? Bitte Folgefrage be-
achten.

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass Anhéngerantriebe — zur Harmonisierung der Vor-
schriften und zur Gewahrleistung des grenziberschreitenden Verkehrs — den technischen
Anforderungen von kiinftigem EU Recht entsprechen missen (Art. 189 Abs. 8 E-VTS und
Anwendung des geltenden Art. 36a Abs. 1 VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass Reifenhandler bei Winterreifen, die nicht fir die
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs geeignet sind, kinftig keine Warnetikette mehr ab-
geben mussen, obwohl bei Fahrten ins Ausland der Warnhinweis trotzdem angebracht
werden muss (Art. 59 Abs. 4 E-VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass in der Schweiz, gleich wie in der EU, neue Lastwa-
gen, Sattelschlepper und Gesellschaftswagen ab dem 21. August 2023 mit der Version 2
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des intelligenten Fahrtschreibers ausgeriistet sein missen (Aktualisierung in Anhang 2
Ziff. 114 E-VTS mit Wirkung auf den geltenden Art. 100 Abs. 1 VTS)?

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

11. Sind Sie mit den neuen Einteilungskriterien fir Arbeitsmotorwagen und Arbeitsanhanger
einverstanden (Art. 13 Abs. 1 und 2 E-VTS; Art. 22 Abs. 1 und 2 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

12. Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitsfahrzeuge kiinftig eine begrenzte Nutz- oder
Anhangelast zum Mitfihren von Materialien aufweisen diirfen, die bei den Arbeiten anfal-
len oder dazu bendtigt werden (Art. 13 Abs. 1 Bst. b und Abs. 2 E-VTS; Art. 22 Abs. 1
Bst. b und 2 Bst. a und d E-VTS; Art. 131 Abs. 1 E-VTS sowie Art. 77 Abs. 1 E-VRV)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

13. Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitsfahrzeuge zur Mobilitat ihnres Bedienpersonals
kiinftig ein Motorfahrzeug mitfuhren dirfen (Art. 13 Abs. 1 Bst. b Ziff. 2 E-VTS sowie Art.
77 Abs. 1 E-VRV und Art. 80 Abs. 1 Bst. d E-VRV)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

14. Sind Sie damit einverstanden, dass land- und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen kinf-
tig 40 km/h schnell sein dirfen (Art. 161 Abs. 7 E-VTS; Art. 163 Abs. 1 und 2 E-VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
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15. Sind Sie damit einverstanden, dass die Bremswirkung von land- und forstwirtschaftlichen
Arbeitsanh&ngern beim Einsatz im Gelande herabgesetzt werden kann, wenn Massnah-
men zur Risikominderung vorhanden sind (Art. 208 Abs. 2 Bst. ¢ E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

16. Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitskarren (z. B. Arbeitsbihnen) mit einer bauart-
bedingten Hochstgeschwindigkeit von 6 km/h kiinftig ohne Fahrzeugausweis und Kontroll-
schild in Verkehr gesetzt werden kdnnen (Art. 72 Abs. 1 Bst. m E-VZV und Art. 38 Abs. 1
Bst. e E-VVV)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Wir empfehlen eine Anhebung der Geschwindigkeitslimite auf 10 km/h, da
etliche Typen von Arbeitskarren bekannt sind, welche eine bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit zwischen 7 und 10 km/h aufweisen.

17. Sind Sie damit einverstanden, dass kiinftig an gewerblich zugelassenen Traktoren vorne
langere Zusatzgerate angebracht werden diirfen, wie dies heute bereits beim Einsatz in
der Land- und Forstwirtschaft der Fall ist (Art. 94 Abs. 19uater ynd 1auinquies E-\/TS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

18. Sind Sie damit einverstanden, dass kinftig nachtraglich in Oldtimerfahrzeuge eingebaute
Fremdziindungsmotoren mindestens den ab 1. Oktober 1996 geltenden Abgasvorschrif-
ten entsprechen sollen (Art. 4 Abs. 4 Bst. a E-VTS)?

[]JIA X NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Art. 4 Abs. 4 Bst. a/ Keine neuen Verscharfungen Abgaswerte

Anderung

streichen

Begriindung
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Die Anderung ist wie folgt begriindet:

e Wahrung des Veteranenstatus. Mit der geforderten Verscharfung werden
neue Auflagen geschaffen, welche den Veteranenstatus gefdhrden. Die
Walhlfreiheit soll weiterhin gewéhrleistet sein.

19. Sind Sie damit einverstanden, dass nachtraglich an Stelle des urspriinglichen Verbren-
nungsmotors in Oldtimerfahrzeuge eingebaute Elektromotoren beziglich der elektrischen
Sicherheit mindestens den ab 1. Oktober 1996 geltenden Vorschriften entsprechen sollen
und eine zerstérungsfreie Festigkeitsprifung fur den Einbau der Batterien analog zu der-
jenigen fir Gastanks angewendet werden kann (Art. 4 Abs. 4 Bst. b E-VTS)?

X JA I NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Wir erwarten, dass die geplanten Erleichterungen auch in den Erlauterungen
vom 01. Juni 2020 zum Nachweis der elektrischen Sicherheit und elektromag-
netischen Vertraglichkeit von Strassenfahrzeugen und deren Komponenten
adaptiert werden.

20. Sind Sie einverstanden, dass kinftig in der VTS explizit festgehalten wird, dass die
Nachprifung abgeanderter Fahrzeuge nach einem gemeinsam festgelegten System
der kantonalen Vollzugsbehdrden erfolgt (Einleitungsteil von Art. 34 Abs. 2 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

21. Sind Sie einverstanden, dass kinftig alle Felgen, die sich innerhalb der vom Fahrzeug-
hersteller vorgesehen Bandbreite von Einpresstiefen befinden, vor deren Verwendung
nicht mehr amtlich nachgepriift werden missen (Art. 34 Abs. 2 Bst. f E-VTS)?

X JA ] NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Wir begrussen die vorgesehenen Erleichterungen explizit.

22. Sind Sie einverstanden, dass kinftig Spurverbreiterungen bis 2 % aufgrund von Distanz-
scheiben (wie bereits heute aufgrund von nicht mit dem Fahrzeug gepriften Felgen mit
anderer Einpresstiefe) ohne Eignungserklarung des Fahrzeugherstellers zulassig sind
(Art. 56 Abs. 3 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen
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Bemerkungen:
Wir begrussen die vorgesehenen Erleichterungen explizit.

23. Sind Sie mit der Uberarbeiteten Kompetenzregelung fur das UVEK zum Erlass ausfiihren-
der Bestimmungen zur VTS einverstanden (Art. 220 Abs. 1 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

24. Sind Sie mit der neuen Kompetenzregelung fur das ASTRA zur Regelung von Einzelhei-
ten des Vollzugs und Abweichungen von VTS-Bestimmungen einverstanden (Art. 220
Abs. 4 und 5 E-VTS)?

[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Art. 220 Abs. 5/ Erganzung von Fahrzeugen, welche zum Eigenge-
brauch direkt in die Schweiz importiert werden

Anderung

Der Text unter Art. 220 Abs. 5 ist wie folgt zu &ndern: «<Das ASTRA kann
Fahrzeuge mit Export- oder Zollschildern, Fahrzeuge von ausléndischen,
in der Schweiz stationierten Bahn-, Polizei- und Zollbeamten, Fahrzeuge
aus

Erbschaftsgut, Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in die
Schweiz importiert werden, sowie Fahrzeuge aus Ubersiedlungsgut, die
im Ausland wahrend mindestens 6 Monaten nachweislich auf den Halter
immatrikuliert waren, von einzelnen Vorschriften des 3. Teils ausnehmen.»

Begrundung

Wie das Astra im erlauternden Bericht auffuhrt, verfligen Fahrzeuge aus
Drittmarkten (insb. USA oder Japan) Uber hohe Umweltschutz- und Sicher-
heitsstandards. Von der EU und in der Schweiz kiinftig verlangte Sicher-
heits- und Assistenzsysteme sind jedoch nicht immer gleichwertig vorhan-
den und kdénnen meist nicht nachgeristet werden. Ohne entsprechende
Regelung kdnnen solche Fahrzeuge kunftig in der Schweiz nicht mehr zu-
gelassen werden. Mit der Anpassung des Art 220 Abs 5 wird dem Astra die
Kompetenz eingerdumt Fahrzeuge, welche zum Eigengebrauch direkt in
die Schweiz importiert werden, von einzelnen Vorschriften des 3. Teils aus-
zunehmen. Der Eigengebrauch wird durch die Zulassung auf den Importeur
nachgewiesen, ein Weiterverkauf wird nicht eingeschrank.

+  THG wird nicht ausreichend bertcksichtigt. Das Bundesgesetz vom 6.
Oktober 1995 uber die technischen Handelshemmnisse verlangt, dass die

25/26



technischen Vorschriften der wichtigsten (i.d.R: Mehrzahl) Handelspartner
der Schweiz abgestimmt werden missen. Diese Gesetzesanderung steht
im direkten Konflikt mit den Grundprinzipien des THG. Eine solche Rege-
lung ist nicht vereinbar mit dem Ziel des Abbaus technischer Handels-
hemmnisse.

ASTRA anerkennt hohe Umweltschutz- und Sicherheitsstandards bei
Fahrzeugen aus Drittméarkten. Wie dem erlauternden Bericht dieser Ver-
nehmlassung unter 1.19 auf Seite 24 entnommen werden kann anerkennt
das Astra die hohen Sicherheitsstandards nicht EU-Gesamtgenehmigter
Fahrzeuge.

Langjahriger Vertrauensschutz betroffener Marktakteure und Konsu-
ment*innen. Die Wabhlfreiheit fir die Konsument*innen wirde bei Umset-
zung der Vorlage massiv eingeschrankt. Die bisherige Rechtspraxis mit ei-
ner Weiterfuhrung von den Weisungen von 27.Februar 2014 ulber die
Befreiung von der Typengenehmigung, sowie der Verfligung betreffend
Nachweis der Fussgangerschutzanforderung von 20.Dezember 2012,
muss fur Marktakteure — welche Fahrzeuge zum Eigengebrauch direkt in
die Schweiz importieren — weitergefiihrt werden.

Volkswirtschaftliche Auswirkungen. Die rund 100 KMU’s und deren Ar-
beitsplatze sind von den geforderten Verscharfungen direkt betroffen. Das
entfallende Aftersales-Geschaft folgt zu Einbussen bei Zulieferern, Versi-
cherungen, Garantieanbietern, Prifstellen und weiterer Dienstleister. Die
fehlenden Zoll-, MWST- und CO2-Abgaben haben auch fir den Bund di-
rekte Auswirkungen. Aufgrund des fehlenden Intrabrandwettbewerbs sind
steigende Fahrzeugpreise zu erwarten. In der Summe Ubersteigen die di-
rekten volkswirtschaftlichen Auswirkungen die Héhe von rund 10 Mio. CHF,
die indirekten Auswirkungen nicht einberechnet.

Zulassungsstopp fur Green Cars. Die geforderte Anpassung aussert sich
in einem Zulassungsverbot folgender Elektrofahrzeuge/Marken mit hohen
Zulassungszahlen in den Ursprungslandern wie z.B. Rivian, Lucid, Ford
F150 Lightning, Dodge Ram Electric etc.
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